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Vezetbi 6sszefoglald

Dunabogdany kdzség dnkormanyzata megbizta a KTl Magyar Kozlekedéstudomanyi és Lo-
gisztikai Intézet Nonprofit Kft-t a telepllés mobilitasi koncepcidjanak kidolgozasaval. Jelen do-
kumentum a teljes dokumentdacid harmadik részeként a helyzetfeltards eddig be nem mutatott
fejezeteit, és az egész munka lényegi elemeként a helyzetfeltarasra épilé mobilitasfejlesztési
koncepciot tartalmazza.

Egy mobilitasfejlesztési koncepcid célja, hogy a jdvében megvaldsuld konkrét beavatkozasok
egy kovethet6 gondolatsor mentén illeszkedjenek a telepilés jovéképébe. Emiatt egy koncep-
cidnak messzebbrél kell indulnia, és minden teriletet figyelembe kell vennie, amely a mobilitast
befolyasolja. Ennek fényében tekintettik at az 6sszes elérhetd dokumentumot, amelyek Duna-
bogdany mobilitasahoz barmilyen szinten kotheték — ezeket még az I. (itemben mutattuk be.
A helyzetfeltards soran a helyi emberek véleményét kilonboz6 kérdbivekkel és interjukkal tar-
tuk fel, emellett pedig sajat felméréseket is végeztiink a szakmai szempontok figyelembe véte-
lével. E mddszerrel sikerilt a lehet legteljesebb képet kapnunk Dunabogdany jovéképérdl és
mobilitasi helyzetérdl. A helyzetfeltaras sordn szerzett tuddassal, valamint az alapértékek segit-
ségével fogalmaztuk meg azokat a fejlesztési javaslatokat, amelyek hozzajarulhatnak Dunabog-
dany mobilitasi helyzetének javitasahoz.

Altaldban nem egy mobilitasfejlesztési koncepcid része, dm mi egy tavlati urbanisztikai el-
képzelést is bemutatunk, amely alapjan a mobilitds hosszUtdvon tervezhetdvé valik. Ugyancsak
nem jellemz8 egy koncepcidra, de konkrét parkoldsi elképzelések is kidolgozasra kertltek: tobb
példan bemutatva, hogy egy tavlati jov6képbdl hogyan lehet eljutni egy-egy konkrét parkoldki-
osztasig. Az egyiranyusitas kérdéskorét szamitogépes szimulacioval vizsgaltuk, ezaltal mérhetd
modon igazoltuk, hogy megéri-e ilyen jellegli forgalomiranyitasi beavatkozas a teleptlésen.
A konkrét javaslatok, pontos vizsgdlatok és a szaktertleteken ativel6 gondolkodds hatarozta
meg Dunabogdany mobilitasfejlesztési koncepciojat, amelybdl végss soron egy intézkedési terv
szlletett, amelyben az altalunk javasolt beavatkozas-lUtemezést irtunk le.

A helyi szerepl6k altal megfogalmazott jovékép segitségével az alabbi részcélokat fogalmaz-
tuk meg:

- élhetbség, egészség: jo és biztonsagos kozérzet, a kornyezeti adottsagok (Duna és a
hegyek kdzelsége) kihasznaldsa, az emberi kapcsolatokat el6térbe helyezd telepiilési
és kozlekedési terek, az egészségkarositd hatdsok (zaj, légszennyezés) mérséklése;

- fenntarthatd (aktiv) mobilitds: a kdzlekedési igények mérséklése, a kevésbé kornyezet-
terhel6 kozlekedési modok elényben részesitése, a teleplléskdzpont terhelésének
csokkentése;

- kézlekedés-biztonsdgi szint emelése: a kdzlekedési szerepléket érinté konfliktusok, il-
letve konfliktus lehet6ségek szamanak csokkentése, egy biztonsagosabb kozlekedési
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kdrnyezet megteremtése (Utburkolat és jardak allapota, a kilonb6z6 kozlekedési mo-
dok egyértelm( elvdlasztasa és szabalyozasa, stb.);

— eljutdsi idb csékkentése: a technoldgia fejlédésével parhuzamosan altalanos elvards a
kényszer( kdzlekedési szlikségletek minél rovidebb idejd kielégitése, amely azonban
egyes esetekben ellentmondasba kertlhet mas részcélok elérését tamogatd intézke-
désekkel.

Ezekbdl kovetkez6en a mobilitasi fejlesztések célja a kovetkez6képpen foglalhatd dssze:

- ahelyilakossag igényeinek minél magasabb szint(l kielégitése, helyi identitasanak er6-
sitése, mely els6bbséget élvez a latogatdk — szintén figyelembe veend6 — igényeivel
szemben;

— csokkenjen a telepllés kornyezeti terhelése, javuljon a kozlekedés biztonsaga;

— tovabbra is érvényeslljon a telepllés vonzereje, de az idényjellegl terhelések legye-
nek alaposabban szabalyozottak és minél kevésbé zavarjak a helyi lakossag életét.

A mobilitasi koncepcidoban harom terlleten lattuk a hatékony beavatkozds lehet6ségét a
fent megfogalmazott célok elérése érdekében:

— aktiv kézlekedés tamogatdsa szemléletformdldssal: kozlekedésbiztonsagi akciok, isko-
lai és onkormanyzati programok, szUl8i aktivitas elGsegitése;

— aktiv kézlekedés tadmogatdsa forgalomtechnikdval: a gyalogolhatdsag és kerékparoz-
hatdsag biztonsaganak megteremtése, javitdsa a gyaloglasi lehetdségek kijelolésével
és Uj gyalogatkelSk |étesitésével, valamint egy Uj kerékparos tengelyek kialakitasaval,

— parkolds: Uj parkolasi rendszer kialakitdsa a jelenlegi parkolasi helyzet rendezésével, Uj
parkoldhelyek, illetve dedikaltan helyieknek szant parkoléhelyek létrehozasaval — a
Dunabogddny matrica bevezetésével egyidejlleg.

A mobilitasi koncepcid javaslatai dnmagukban is bevezethet6k, azonban sokkal jelent&sebb
hatasu lehet, hogyha minden terlleten valtozas torténik. Ennek elérésében azonban nem csak
a kozlekedési szakembereknek kell részt vennilk — mindenkinek, aki Dunabogdanyban lakik, ide
jar dolgozni vagy pihenni. A donté szerep természetesen a helyieké, akik tenni akarnak kérnye-
zetlk, életmindségik jobbitasaért. Ebbe bele tartozik a lakdkon kivil az 6nkormanyzat, illetve
a koznevelési intézmények, valamint a szil6k. A koncepcio eredményeit elsésorban a felnové
generacio tagjai élvezhetik, ha a jelenlegi feln6tt, dontéshozd generaciod elfogadja az intézke-
dési tervet és konzekvensen végre is hajtja azt.
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1. El6zmények

Dunabogdany Kozség Onkormanyzata (a tovabbiakban: Megbizd) 2022 tavaszan kozlekedési
koncepcio kidolgozasa iranti igénnyel fordult a KTl Magyar Kozlekedéstudomanyi és Logisztikai
Intézet Nonprofit Kft-hez (a tovabbiakban: KTI). A koncepcio célja, hogy a telepilés kozlekedést
érint6 jovébeni intézkedései egy elfogadott tavlati jovEkép elérése felé mutassanak, és ami biz-
tositja az egyes intézkedések kozosségi elfogaddsat és az eréforrdsok hatékony felhaszndaldsat.
Minden, a kdzség mobilitdsat érinté konkrét beavatkozast ezutdn a koncepcid alapjan lehet
megvalositani, hogy a lakossag lassa az 6sszefliggést a beavatkozasok kdzott, és hogy az egyes
beavatkozdsok ne elszigetelt projektek valdsuljanak meg. A telepilés f6 kozlekedési problémai
a nyari Gdil6 forgalom koré csoportosithatok, de az dnkormanyzat célszerlinek |atta a teljes
teleplilés egész évre kiterjedd kozlekedési folyamatait attekinteni. Ennek kapcsan terjesztettik
ki a vizsgalatokat a kdzlekedési sziikségleteket kivaltd folyamatokra, azaz a mobilitas kérdéseire
is. A koncepcid elkészitését két Gtemre bontottuk, amelyek szerves kapcsolatban allnak egy-
massal.

1.1. Amunkal. Gteme

Az els6 Utemben a célok, viziok meghatdrozasa, valamint a problémak feltérképezése tortént
meg, mig a masodik Utemben késziilt el a teljes helyzetértékelés, a koncepcio véglegesitése és
a javaslatok megfogalmazasa.

Az |. Uitemben elvégzett vizsgalatokkal két feladatot teljesitettink:

1. dokumentumelemzéssel tartuk fel a telepilés életét és mobilitasat (kdzlekedését)
meghatarozo kilsé tényezbket, valamint

2. primer felméréssel, interjukra és kérdGives kikérdezés eredményeire tamaszkodva
azonositottuk a telepilés fejlesztési céljait és meghataroztuk a kozség jovéképét.

Az elsd szakasz részeként a hozzaférhet, az orszagostdl a helyi szintig terjedd, a telepulést
kozlekedését érinté dokumentumok mellett attekintettiink tdbb, az Onkorményzat altal ren-
delkezéslnkre bocsatott dokumentumot is. Ennek soran arra torekedtiink, hogy ramutassunk,
hogy ezek kdzul melyik és hogyan befolydsolhatja a telepiilés kdzlekedésének alakuldsat, és ho-
gyan fordithatjak ezeket a sajat hasznukra.

Az utdbbi masodik szakasz részeként a helyiek kérdGives kikérdezése mellett elvégeztiik a
nyari GdilSidény forgalmi vizsgdlatait is, amelyek kiterjedtek a forgalom nagysagara, a parkolasi
viszonyokra, a helyiek és az ide latogatdék utazasi szokdsaira és motivacidjara, esetleges problé-
maira egyarant. A Megbizo az interjuk megszervezése mellett a felméréseink lebonyolitasat is
tevékenyen segitette.

A munka soran tobbszér konzultdltunk a Megbizdval, ami biztositotta egyrészt a munka
egyeztetett irdnyat, masrészt az eredmények széleskord elfogadottsagat. Fontos, hogy ebben
a fazisban nem értékeltik a kapott eredményeket, azok egyértelmden tlkrdzték az érintettek
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alldspontjat az egyes kérdéskorokben. Csak akkor Iéptlink tovabb, amikor ezek elfogadasa meg-
tortént az érintetteket is képviseld Megbizd részérdl. Az |. Gtem eredményeit két tanulmanyban
bocsatottuk a Megbizd rendelkezésére.

1.2. Ajelenlegi Il. Gtem feladatai és kihivasai

Az |. Gtemben a feltart jelenségeket 6sszesitve ugyan, de eredeti formdajukban mutattuk be,
ahogy azokat az adatkozI6k a tudomdsunkra hoztdk, illetve ahogy azokat a mérési eredmények
szemléltették. A feltart eredmények részletes értékelése, a kovetkeztetések levonasa és ezekre
tdmaszkodva a problémadk zomének kezeléséhez, Dunabogddany kitlzott céljainak és felvazolt
jov6képének eléréséhez sziikséges eszkdzoket felsorakoztatd mobilitasi koncepcio részletes ki-
dolgozasa volt a munka Il. Gtemének feladata.

All. Utem elsé |épése a mobilitasi koncepcid megalkotdsa volt. Ennek elérése érdekében az
|. Utemben lefolytatott vizsgalatok eredményeit felhasznalva és azokat kiegészitve a teleplés
mobilitdsat jelentés mértékben befolydsold kdznevelési forgalmat is felmértik — a mérést az
altalanos forgalmi felméréssel egybekotve végeztik el. A felmérés napjanak egy olyan atlagos
iskolai el6adasi napot valasztottunk, amikor a katolikus templomban reggeli szertartast tartot-
tak. A felmérést az iskolai tanuldk és a szUl6k bevonasaval tettik teljessé.

Az igy el6allé adatok alapjan részletes helyzetelemzést végeztiink, ahol elemeztik a térség
gazdasagi és tarsadalmi jellemzdit, vizsgaltuk a kdzlekedési mutatokat, a megvaldsult jé gyakor-
latokat, bemutattuk a telepllésen felmért mobilitdsi igényeket mind a személyszallitas, mind
pedig az drufuvarozas tekintetében. Osszefoglaltuk a helyi (dltaldnos, munkanapi) és a nyari
kozlekedés nehézségeit és ezek alapjan egy SWOT analizist allitottunk dssze. A mobilitasi kon-
cepcid kidolgozasakor ennek a helyzetelemzésnek az eredményeire tdmaszkodunk.

A mobilitasi koncepcio egyik kihivasa, hogy az I. (itemben meghatarozott jovéképpel 6ssz-
hangban legyen, Ugy, hogy egyben valaszokat is ad a SWOT analizis megallapitasaira. Ennek
elérése érdekében meghatdrozzuk a telepilés jov6képének mobilitdsi vonatkozasait, ezekhez
célokat rendelliink és meghatarozzuk a célok elérésének eszkdzrendszerét.

Masik nagy kihivas olyan vélaszokat adni a felmerUlt kérdésekre, olyan megoldasokat talalni
az égetl problémadkra, amelyek figyelembe veszik a kialakult helyzetet, a helyi sajatossagokat,
fokozatosan bevezethetdk és hosszu tavu perspektivat nydjtanak. Mindezt dgy, hogy a lakossag
szamara lathato legyen, hogy még azoknak is el6nydkkel jar a koncepcié elemeinek érvényre
juttatasa, akiket egyes korlatozdsok jobban érintenek.

Az alapelvek, a kdvetett {6 értékek, az elérendé célok, valamint a rendelkezésre all6 eszkozok
bemutatdsat kovetden térlink ra a mobilitasi koncepcio fejlesztési javaslatainak részletes tar-
gyalasara. Meghataroztuk a falukdzpont és a Duna-part kapcsolédasanak mobilitasi lehet8seé-
geit, jelentés hangsulyt fektetve az urbanisztikai megoldasokra. A parkolasi javaslatok kozott
szerepelnek a helyi és a nyari problémakra valaszt adé koncepcionalis ajanldsok. Javaslatokat
fogalmaztunk meg az aktiv kdzlekedés tdmogatasaval és a szemléletformalassal kapcsolatban.
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Kiemelt fontossagl szempontként kezeltlk, hogy a személygépjarmd forgalommal szemben
megfeleld helyi kozlekedési alternativakat kindljunk fel, és irdnyt mutassunk a kdzlekedési maéd-
valtas el@segitésére.

Munkank végén Utmutatast adunk a koncepcid altal javasolt intézkedések Utemezésére,
melyre intézkedési tervet dolgoztunk ki. Ezen tulmen&en meghataroztuk a mobilitasi koncepcio
varhato eredményeit és hatdsait.

Célunk volt, hogy munkank eredményeként egy olyan dokumentum alljon el, amely meg-
teremti egy kistelepilés gazdasagi és tarsadalmi fejlédésének mobilitasi és kdzlekedési fel-
tételeit, 6sszhangban annak helyi természeti értékeivel és az ottlakok akarataval.
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l. Helyzetfeltaras

2. Dunabogdany és kdrnyékének tarsadalmi-gazdasagi jellemzgi

Dunabogddny a Pest varmegyében taldlhatd Szentendrei jaras egyik telepulése. A kozség a
jelentds kozuti forgalmat lebonyolitd 11. sz. f6ut mentén, a Visegradi-hegység és a Duna kdzé
ékel6dve, északnyugat—délkelet iranyban terUl el. A jaras legtobb telepllésével egyetemben
Dunabogdany is beleesik a févaros vonzaskorzetébe, annak szélén talalhatd. Dunabogdany mu-
kodését és napi kapcsolatait tekintve a févaros hatasa mellett a telepulés életében jelentés
szerep jut Szentendre, illetve Esztergom és Visegrad kozelségének is.

A Dunabogdany életét meghatarozo jellemzdék leirasanak ebben a szakaszaban a jaras tobbi
telepllésével, illetve a jarassal és a varmegyével torténé dsszehasonlitdsan keresztll mutatjuk
be, és helyezzik kontextusba a kozség helyzetét. Ezen 6sszehasonlitdsok sordan Dunabogdanyt
foként a kornyezd telepilések (dltaldaban Szentendre, Tahitotfalu, Visegrad, Kisoroszi), valamint
a jarasi, varmegyei szint(i tarsadalmi-gazdasagi mutatdkon keresztil vetjik 6ssze.

2.1. Népességi és tarsadalmi jellemz8k

Dunabogdany és a Szentendrei jaras esetén a kdzponti régid gazdasagi bévilése, valamint a
Budapestrdl az agglomeracioba koltozés folyamata képes volt ellenstlyozni az elmult évtize-
dekben Magyarorszagon megfigyelheté — féképp a természetes fogyassal és az elvandorldssal
magyarazhaté — népességcsokkenést. E folyamat eredménye, hogy a nagyobb varosok, vala-
mint azok agglomeracidjanak kivételével a telepllések tobbségén a népességszam (helyenként
szamottevéen) csokkent, |asd 1. dbra.

1. dbra. A magyarorszdgi népesség vdltozdsa teleplilésenként (2001-2015)
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Az elmult egy-masfél évtizedben egyértelmlen Pest varmegye allt a népességmozgas egyik
fokuszaban. A Budapestrél kikoltozék, valamint a févaros kornyékére kdltozk miatt a varmegye
lakossaga a 2000-es népességszamhoz képest 2021-re mintegy negyedmillio fével nétt — ez
23,6%-0s novekedést jelent. Pest varmegyén belll a Szentendrei jaras népszer(iségét mutatja,
hogy husz év leforgasa alatt a lakossagszama kdzel harmadaval, 20 300 fével nétt, amellyel a
jaras jelent&sen tulhaladja a varmegyei atlagot. A jarasi szinten jelentés népességnovekedés
mellett azonban szamottevé kilonbségek figyelhet6k meg az egyes telepllések kozott (2. abra).

2. dbra. A vizsgdlt Dunabogddny kérnyéki teleplilések népességvaltozdsa (2000-2021)

A vizsgalt telepllések és terlletek népességvaltozasa
a bazisévhez viszonyitva
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Forrds: a Kézponti Statisztikai Hivatal adatai alapjdn sajdt szerkesztés

Mig 2000 és 2021 kézott Tahitotfalu lakossaga kdzel 40%-kal, Kisoroszié pedig mintegy har-
madaval, addig Visegrad és Dunabogddany lakossaga ,csak” tizedével ndvekedett. Szentendre
varosa a jaras tendenciait nagy pontossaggal kdveti, dm attdl kb. 4-5 szadzalékponttal elmarad.
A Szentendrei jaras telepilésein altalanos népességbdviilés, illetve a kornyez§ varosok (Eszter-
gom, Szentendre) ingazoforgalma miatt a kozforgalmu kdzlekedési eszkdzok, valamint a Duna-
bogdany kozuti elérhet8ségét is biztositd 11. sz. f6ut a csucsidbszakokban erdsen terhelt.

A Szentendrei jaras vandorlasi mérlege (lasd 3. dbra) a népességszamhoz hasonlé alakuldst
mutat: 2009-2010-ig a helyi lakossag 1-2%-a telepilt be Ujonnan évente, ez 2010 utan kb. 0,5%-
ra esett vissza. A népesség novekedés teme 2015-tél gyorsult fel Ujra, amely 1-1,5%-0s van-
dorlasbdl eredd évenkénti népességnovekedést eredményezett a jarasban. A legtobb telepilés
e tendencidkat nagyjabdl lekdveti, am az egyes évek, illetve a telepulésméret és lakossagszam-
beli kilonbségek miatt a jarasi atlagnal jobban ingadoztak (éppen ezért a tendencidk bemuta-
tasahoz az értékek haroméves mozgdatlagat hasznaltuk). Dunabogdany a népességnovekedési
trendek miatt az éves lakossaghdvilésben is alacsonyabb névekedési itemet képvisel: a kdzség
vandorlasi mérlege csak harom évben (2001, 2003 és 2020) haladta meg az 1%-ot, rdadasul
2013-ban negativ értéket is produkalt — egyeduiliként a 2022-es kisoroszi eset mellett.
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3. dbra. A vizsgdlt Dunabogddny kérnyéki teleplilések vdndorldsi mérlege (2000—-2021)

Vandorlasi mérleg a lakossagszamhoz viszonyitva
(haroméves mozgdatlag)
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Forrds: a Kézponti Statisztikai Hivatal adatai alapjan sajdt szerkesztés

A népesség tekintetében elmondhatd tehat, hogy a jards atlagos ndvekedéséhez képes Du-
nabogdany lakossaga jelentésen kisebb mértékben, évente mintegy par tiz fével ndvekszik.
Azonban e ndvekedés — Osszeadddva a jaras jelentGsebb népességi béviilésével és a szokdsok
megvaltozasaval — is tud olyan kihivasokat tdmasztani a kozlekedés- és szolgaltatasszervezés
elé, amelyek megolddsara, illetve a vele jard negativ hatasok enyhitésére torekedni kell.

A népességszam valtozasa mellett sokat elmond egy terilet gazdasagi-tarsadalmi helyzeté-
rél a munkanélkiliség alakuldsa. A hosszUtavon munkanélkiliként regisztraltak ardnyat a Szent-
endrei jaras telepilésein a 4. abra diagramja szemlélteti. Lathatd, hogy a jards hosszabb tavu
munkanélkiliség szempontjabdl kedvezé helyzetben van, hiszen a munkanélkiliség mértéke
egyik telepllésen sem haladja meg a 2%-ot. A gazdasagi valsag korili évek kivételével e mutato
jarasra vetitett atlagos értéke 1% alatt maradt. Munkanélklliséget tekintve Dunabogdany hosz-
szU ideig a jarasi atlag mentén haladt, a kdzségi munkanélkiliség értéke 2017 dta csokkent a
jarasi atlag ala.

4. dbra. A tartédsan munkanélkiili népesség helyi lakossdghoz viszonyitott ardnya

Harom hdénapon tul munkanélkilieknek a népességhez viszonyitott ardnya
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Forrds: a Kézponti Statisztikai Hivatal adatai alapjan sajdt szerkesztés
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2.2. Kozlekedési mutatok vizsgalata és értelmezése

Dunabogdany és a Szentendrei jards tdrsadalmi szempontl bemutatdsa utan a kdzlekedési
vonatkozasu statisztikak elemzése és bemutatasa kertl sorra. E pontban Dunabogdany és kor-
nyékének jellemzd motorizacios folyamatait, a jdrmUvek hajtas szerinti dsszetételét, a forgalom
alakuldsat, végil pedig a baleseti mutatokat, dsszefliggéseket mutatjuk be.

2.2.1. Motorizacios fok (gépjarmU-ellatottsag) alakulasa

Atarsadalom bizonyos szempontU ,modernitasat” és gépjarm(-hasznalati szokasait jol leirja
a motorizacios fok, vagyis az ezer f6re jutd gépjarmUvek szama. E skalan a legtobb tarsadalom
hasonldképpen halad eldre, igy e tekintetben is vonhatdk le kovetkeztetések egy-egy térség
vagy orszagrész fejlettséget illetéen, masrészt a gépjarmuivek szamat és a forgalom nagysagat
is el6re lehet vetiteni a motorizacios fok alakuldsa alapjan. Az 5. dbra a Szentendrei jarasra,
valamint a kivalasztott telepilésekre mutatja be a motorizacids fok alakulasat.

5. dbra. Motorizdcids fok alakuldsa a Szentendrei jardsban és a jdrds egyes teleplilésein

Motorizacios fok alakuldsa a Szentendrei jarasban
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Forrds: a Kézponti Statisztikai Hivatal adatai alapjdn sajdt szerkesztés

A diagramon jél latszik, hogy az Uj évezred elsé két évtizedében kdzel megduplazddott a
személygépjarmUvek szdma a Szentendrei jarasban, de ez a megallapitas igaz Dunabogdanyra
is. A Budapesthez kozelebb esd teleplléseken (Szentendre, Tahitétfalu) mar 2000-ben is jelen-
tésen (mintegy 100 jarmdvel) magasabb volt az ezer lakosra juté személygépjarmdszam, mint
Kisoroszi és Dunabogdany esetében. Dunabogdany 2020 koril motorizaltsag tekintetében mar
Visegradot is utolérte, de a kordabban sereghajté Kisoroszi mindkét teleptlést lehagyta. Tahitot-
falu és Szentendre els6sége megmaradt a telepllések kozott, am ,,elényik” csokkent.

A személygépkocsi-birtoklas aranyanak névekedését a 6. abra mutatja be. A diagramrdl le-
olvashato a jarasi szinten atlagosan 96%-os, id6ben kdzel monoton névekedés. Az id6ben el6bb
motorizalédd Szentendre esetén 73%-0s ndvekedést, a szintén jol motorizalt Tahitétfalu esetén




@
K T’ Magyar Kézlekedéstudomdényi
és Logisztikai Intézet

Alapitva - Since 1938

125%-0s novekedést figyelhetliink meg az ezredforduldn mért értekhez képest. Dunabogdany
esetén a személygépjarmUivek szama 20 év alatt 107%-kal nétt. A sorbdl kiemelkedik Kisoroszi,
amely kdzség a kordbban ,lemaradasat” lefaragva a mezény kozepére keriil —itt az autdk szdma
20 év alatt kozel haromszorosara nétt, 177%-os (1) ndvekedést figyelhetlink meg.

6. dbra. A személygépkocsi-birtoklds valtozdsa a Szentendrei jdrds telepiilésein (2000-2020)

Személygépkocsi-birtokas valtozasa a bazisévhez képest
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Forrds: a K6zponti Statisztikai Hivatal adatai alapjan sajdt szerkesztés

A 6. dbra diagramjan jol megfigyelhetdk a lakossagi motorizacidé béviilését elGsegitd iddsza-
kok. A 2000-es évtél nagyjabol 2006-ig jelentds, toretlen ndvekedést tapasztalhatunk, majd a
lassulé novekedés stagndldsba valt at. A 2009-es gazdasagi valsag kornyékén, nagyjabdl a 2012-
ig tarté id6szakban a motorizacios rata stagnalt, majd a 2012—-2020 id&szakban kovetkezett be
a teljes id6szakban megfigyelheté ndvekedés masik fele.

A motorhajtd anyagok szerint bontva a személygépjarmiveket megfigyelhet6, hogy a ben-
zinlzem( autok kezdeti nagy szdma miatt aranyaiban csak kisebb, mig a gazolajizem( autdk
kisebb szdma és jelenetds népszerlségnovekedése okan jelentds ndvekedés kovetkezett be a
2001-2021 id8szakban.

A 7. adbra diagramjai f6 jellemz8iket tekintve kovetik az dsszes Szentendrei jardsban bejegy-
zett személygépjarmUre vonatkozé trendeket, am jelentds kilonbség, hogy a gazolajjal hajtott
jarmUvek esetén még a gazdasagi valsag sem tudta megdllitani a ndvekedést jarasi szinten —
egyes telepilések (pl. Dunabogdany és Tahitotfalu) esetén ez révidebb stagnaldssal bévil ki.
Benzinlizem{ személygépjarmivek esetén még latvanyosabb, hogy az (zemben tartott jarmda-
vek szama szamottev8en csokkent, a 2009-es szintet pedig csak kozel tiz év utan, 2018-ban
haladta meg a benzinlzem jarmUvek szdma. (A benzinlzem jarmvek szamanak ndvekedése
2015 ¢6ta folyamatos.) Az alternativ (elektromos, hibrid, foldgaz) hajtasu személygépjarmUvek
szama egyel6re még nem szamottevd, am a kozeljovében féleg az elektromos hajtasu jarmvek
piacan bdvilés varhatd. Dunabogdany a személygépjarmlvek szamanak emelkedését tekintve
benzines jarm(ivek esetén a jaras kdzépmezényében, dizellizem(iek esetén a sor végén taldljuk.
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7. dbra. Benzin- és gdzolajlizem( személygépkocsik szamdnak vdltozdsa (2000—2021)

Benzinlzem{ személygépkocsik birtokasi aranyanak valtozasa
a bazisévhez képest
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2.2.2. A forgalomnagysag alakulasa

77

A Dunakanyar egyik f6 kozlekedési Utvonalanak szamitd 11. sz. féutnak csak korlatozott mér-
tékben novekedett a forgalma az évek sordn a lakossagi személygépjarmUivek szamanak jelen-
t6s bévilése ellenére, lasd 8. dbra. A 2010-es évek végére az elsé mért (1995-6s) adatsorhoz
képest a forgalom ,,minddssze” 30-40%-kal nétt. Ez az érték dnmagdban soknak tlnik ugyan,
de a hasonlé kiépitettségl 10. sz. f6ut forgalomnovekedéséhez viszonyitva kevésbé jelentds?.

1A 10. sz. f8Uton a Pilisvorosvar és Piliscsaba kozott mért értékek: 1995-ben a forgalom 9345 j/nap, illetve
11293 E/nap (!) volt, a 2007-es mérések 15 555 j/nap és 18 320 E/nap (!), mig a 2018-as mérések
17 932 j/nap, illetve 19 375 E/nap forgalmat mutattak. A jarmdszam és az egységjarmiben mért forga-
lom kozott tapasztalhato jelenetds kilonbség jelzi a féuton levezetett jelentds aranyl nehézgépjarm-
forgalmat. A 1995-6s adatokhoz képest a forgalom 67, illetve 92%-0s novekedése éridsi terhelést ré a
2x1 savos kiépitettségl 10. sz. f6utra, amely a leginkdbb terhelt id6szakokban mar a kapacitasanak a
hataran mozog.
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A kisebb mértékd forgalmi bévilés mellé ,,enyhit6é korilményként” tarsul, hogy az atmend te-
herforgalom korlatozdsa miatt a 11. sz. f6ut nehézgépjarm-forgalma jelentésen csokkent, az
évek soran a jarmiszam és az egységjarm(iben mért forgalom kozotti olld zarulni latszik: a "90-
es évek végén az egységjarm forgalom kb. 15%-kal volt nagyobb a jarmUszamnal, a 2010-es
évek végén ez az érték 6% koril alakult.

8. dbra. A 11. sz. féut relevdns Dunabogddny kézeli keresztmetszetének forgalmi mutatdi

A forgalom volumenének alakuldsa és valtoztasa a bazisévhez képest
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Forrds: Magyar Kézut Nonprofit Zrt. adatai alapjdn sajdt szerkesztés

A 8. dbra diagramjardl leolvashatd, hogy a forgalom nagysaga a mérésekkel vizsgalt id6szak
nagy hanyadaban a 4000-6000 jm/nap intervallumban mozgott, ez aldl kivétel a 2007-es mé-
rést kovetd idészak. Ez a kiugras kothet6 a 2.2.1. pontban részletesen bemutatott motorizacios
béviléshez, de ilyen mértékd és hirtelen novekedést okozhat egyszerl mérési hiba is, amely a
helyszini mérés soran vizsgalt kis mintabdl ered?.

2.2.3. Baleseti adatok elemzése

A kozuti balesetek megel&zése és vizsgdlata fontossaguk és az okozott kar nagysaga miatt
fontos teendd, az adatok kontextusba helyezése mégsem egyszer( feladat. Az egyes telepilé-
sek és az utak, Utszakaszok 6sszehasonlitdsa a helyi sajatossagok figyelembevételének igénye
miatt csak korlatozottan valdsithatd meg. Vizsgalatunkban a KSH adatbazisabdl az elemzés ko-
rébe vont telepilések, valamint a Szentendrei jards személyi sériléses baleseti adatait hasonli-
tottuk 6ssze a 2005-2021 id6szakra vonatkozdan. (A személyi sériléssel nem jard balesetek
vizsgdlatba bevonasa azért is torzithatna jelentdsen az eredményeket, mert a , koccanasos” bal-
esetek bejelentése kisebb valdszinlséggel torténik meg.)

2 Magyar Kézut. 2007. Az orszdgos kézutak 2007. évre vonatkozd keresztmetszeti forgalma . A f8uthaldzat
atlagos napi forgalma, 6sszesit6 tablazatok. Budapest, 2008. augusztus, 66. old. (a 6410 sz. mérépont
adatai) https://www.kozut.hu/kozerdeku-adatok/orszagos-kozuti-adatbank/forgalomszamlalas/
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A 9. dbra a Szentendrei jaras kivalasztott teleplléseire mutatja be a személyi sériléses bal-
esetek szamanak alakuldsat. A diagramrdl leolvashatd, hogy kozel minden telepilés esetén
csokkent a balesetszdm — kisebb telepllések esetén gyakorlatilag elenyészé a kdzuti balesetek
szama, igy azok trendjei sem relevansak. Az abra a balesetszam mellett mutatja a Szentendrei
jarasban bekovetkezett 6sszes személyi sériiléses kdzuti baleset alakulasat az els6 évhez (2005)
viszonyitva. Az adatsorra illesztett trendvonal jol mutatja, hogy a személyi sértléses balesetek
szama az eltelt tizenot év alatt kb. harmadaval csokkent.

9. dbra. A személyi sériiléses balesetek trendjeinek alakuldsa

A személyi sérlléses balesetek szamanak és a Szentendrei jaras
trendjeinek alakuldsa
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Forrds: a Kézponti Statisztikai Hivatal adatai alapjan sajat szerkesztés

A Szentendrei jaras egyes telepiléseire elvégzett személyi sériiléses baleseti vizsgdlat ered-
meényeit a 10. dbra diagramja mutatja be.

A vizsgalat sordn a telepllésre es6 személyi sériléssel jard balesetek éves szamat viszonyi-
tottuk a telepullés lakossagszamahoz, ezen értéket 1000 fére normaltuk, majd telepilésenként
atlagot képeztiink. Vagyis a bemutatott érték a vizsgalt 15 évre es6 balesetek ,kockazatat” te-
lepllésenként szemlélteti. A teleplléseket a mutatd szerint négy jol elkilonithetd csoportra
osztottuk —a baleseti kockazat beosztasa és értékelése csak a jarason bellli viszonyokat tikrozi:

1. Alacsony baleseti kockdzat (Pocsmegyer, Kisoroszi, Szigetmonostor): az alacsony bal-
eseti kockazatu telepulések kore zart halmazt képez — ezek a Szentendrei-szigeten
fekvd telepilések. E telepllések atmendéforgalma minimalis, Kisoroszi pedig zsakte-
lepulés. Elhelyezkedésik kovetkeztében a kozuti balesetek szama relative alacsony,
ezer lakosra kb. 0,6—0,8 kozuti baleset jut évente.
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Kozepes baleseti kockdzat (Dunabogdany, Pomaz, Tahitétfalu, Szentendre, Budaka-
lasz): e csoportba sorolt telepllésekben kozds, hogy a 11. sz. f6ut, illetve a Dobogoé-
kére vezetd Ut belsd szakaszan fekszenek, atmend forgalmuk szamottevd. Az utak
atmend szakaszanak kialakitasa sok esetben nem felel meg a telepulési funkcionak
és az adottsagoknak (pl. Pomaz, Tahitotfalu esetén). A kozepes baleseti kockazatu
telepllések kozé sorolhatd Dunabogdany is, bar a kdzség kockazati értéke a tobbi, a
csoportba sorolt telepiilésénél joval alacsonyabb, a tobbi teleplléshez tartozé érték
atlaganak mintegy haromnegyede. (E kategodridba esik a jarasi atlagos kockazat ér-
téke is, amely szamszer(ien 1,66 baleset/év/1000 lakos.)

Magas baleseti kockazat (Leanyfalu, Pilisszentldszld, Csobanka): e teleptléseken szlk
keresztmetszeteken keresztll bonyolddik le az atvezetd utak igen jelentds forgalma,
ehhez Pilisszentlaszld és Csobdnka esetén jelentds szintemelkedés is tarsul. Lednyfalu
isa 11.sz. f6ut 2x1 savos kialakitasura sz(kulése utan helyezkedik el (Szentendre fe-
I61), valdszinlleg ehhez is kothet6 a balesetek magasabb, atlagosan 2,15 bal-
eset/év/1000 lakos értéke.

Kiemelkedd kockazat (Visegrad, Pilisszentkereszt): e csoportba az igen jelentds ide-
genforgalmat bonyolitd Visegrad, és a szlk, meredek terepen fekvé Pilisszentkereszt
sorolhatd. Vélhetden a jelentds szamu, a kornyéken nem ismerds jarmivezetd, vala-
mint a kedvezbtlen — és a telepiilési igényeknek nem megfelel§ — Utviszonyok okol-
hatdk az évente atlagosan 1000 lakosra jutd 2,73 baleset bekdvetkezése miatt.

10. dbra. Az 1000 lakosra vetitett éves balesetszamok dtlaga telepiilésenként

Az 1000 fére vetitett évi balesetszamok atlaga telepilésenként
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Forrds: a Kézponti Statisztikai Hivatal adatai alapjan sajdt szerkesztés

Az telepulésekre kiszamitott és id6ben aggregalt adatok vizsgalata utan elemeztik a baleseti
kockazatok idébeli alakuldsat is. Az elsd, illetve utolsd harom év (2005-2007 és 2019-2021)
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baleseti kockazatait telepllésenként atlagolva vettik azok kilonbségét, igy képeztik a kb. 15
évnyi idészak kockazatanak valtozasat, melynek 6sszefoglalasat a 11. dbra diagramja adja.

A személyi séruléssel jard balesetek kockdazata minddssze két telepllésen, Pilisszentkeresz-
ten és Pécsmegyeren novekedett kis mértékben (0,12 baleset/év/1000 lakos). Kisebb mérték(i
javulds volt kimutathaté Pomaz, Visegrad és Kisoroszi esetén, mig a jarasi atlag kordl alakult
Dunabogddny, Szentendre és Szigetmonostor kockdzatcsdkkenése. A kockazatjavulds terén ja-
rasi atlagnal jelent&sen jobban teljesitett Budakaldsz, Leanyfalu és Csobanka, mig kiemelkedd,
mintegy 1,75 baleset/év/1000 lakos javulds ment végbe Tahitotfalu és Pilisszentldszlo esetén.

11. dbra. Az 1000 lakosra vetitett éves balesetszdmok vdltozdsa a vizsgdlt id6szak alatt

Az 1000 fére vetitett évi balesetszamok valtozasa (2006—2020)
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Forrds: a Kézponti Statisztikai Hivatal adatai alapjan sajdt szerkesztés

A személyi sériléses balesetek alakuldsat tekintve Dunabogdany jarasi 6sszehasonlitdsban
nem all kedvezétlen helyzetben, viszont ezek az esetek mar csak a jéghegy csucsat képezik, a
mindennapi biztonsagérzet érdekében az egyes, konnyen azonosithaté baleseti veszélyforraso-
kat és konfliktushelyzetek kialakuldsara lehet&séget ado problémakat kezelni kell.

2.3. Gazdasagi hattér

Dunabogdany elhelyezkedésébdl addddan gazdasdagi szempontbdl kedvezd helyzetlinek te-
kinthetd, viszont a foldrajzi fekvésébdl kifolydlag szamos specialis jellemzdével bir. A telepilés
szamara a Dunakanyar természeti adottsagai a legmeghatdrozobbak: ez szamos lehetéséget
rajt magaban, de egyben korlatot is jelent Dunabogdany gazdasagi helyzetére nézve. A termé-
szeti és foldrajzi helyzet a jelent8sebb ipari és logisztikai Gzemek befogadasat gatolja, viszont
lehet8séget kinal a turizmus szamara. A f6varos kozelsége ugyancsak kedvezdleg hat Dunabog-
danyra, viszont Budapesttdl vald tavolsaga és megkozelitési nehézsége miatt az agglomeracié
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periférian helyezkedik el. Ezen a helyzeten javithatna a vaci Duna hid megépitése, mely nem
csak Dunabogdany, hanem a Szentendrei-sziget telepUlései szamara is kedvezdbb kdzlekedési
kapcsolatokat biztosithatna, annak szintén kedvezé gazdasagi hatdsaival.

Egy telepllés gazdasagi helyzetét jol mutatja a lakossag SZJA-alapba tartozé jovedelme egy
lakosra vetitve. Ebben a tekintetben Dunabogddny és a kornyezd teleptlések (pl. Tahitotfalu,
Visegrad) gazdasagi pozicidi az orszagos atlag kornyékén helyezkednek el, mig Szentendre gaz-
dasagi helyzete az atlagnal kedvezdbb, ahogy azt a 12. dbra is mutatja. (Kisoroszi egy allando
lakosra es@ Osszevont személyijovedelemadd-alapba tartozd jovedelme az elmult par évben
valtozékonynak bizonyult, ami dsszefliggésben lehet a telepllésen az elmult id6szakban jelent-
kezd megndvekedett munkanélkiliséggel. Mig 2017-ben a lakossag 0,83%-a volt nyilvantartott
allaskeresd, 2019-ben ez az érték mar 2,26%-ra ndvekedett. 2021-ben viszont jelentésen javult
Kisoroszi munkanélkiliségi helyzete —a munkanélkiliség alakuldsa a 4. dbra diagramjan kovet-
het6 nyomon.)

12. dbra. Egy dllandd lakosra esé ésszevont személyijévedelemadd-alapba tartozo jévedelem

alakulasa (2011-2021)

Egy allandd lakosra esé 6sszevont személyijovedelemadd-alapba tartozo
jovedelem (millid Ft)
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Forrds: a TEIR-NAV adatai alapjdn sajdt szerkesztés

Dunabogdany gazdasagi életében meghatarozo szereppel bir a telepulés délkeleti végén md-
kodd andezitbanya. Ugyancsak a telepiilés délkeleti végén helyezkedik el az ipartelep, melyben
tobb, Dunabogdany szamara meghatarozo jelentdségi vallalat mikodik. A telepilés kbzpont-
jdban tobb szolgaltatd jellegl vallalat mikodik, melyek kdzil kiemelkedik a Heim sttode.

A turizmus szamara Dunabogdany ideadlis helyszin, ennek megfelel6en tobb idegenforgalmi
szolgaltatas (étterem, panzié és vendéghaz) mikodik a telepilésen. A Duna-parton kemping,
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szabadstrand, vizisport egyesilet, illetve bifék és éttermek taldlhatéak. Mindezek ellenére a
telepllés szamdra a turizmus szamos tovabbi kiaknazatlan lehet8séget tudna biztositani. A szol-
galtatasok fejlesztésén és bovitésén tul a telepllésen athalado vizi és kerékparos turizmus eré-
sitése gazdasagilag érdemes lenne, de a telepilés jovéképe nem szamol vele a turizmusban
rejl§ veszélyek miatt, mivel a tomegessé valasa veszélyeztetheti a telepiilés természeti értékeit
és élhet8ségét.

2.4. A bemutatott trendek értelmezése a helyi célok kontextusaban

A Szentendrei jaras telepUléseire, illetve kiemelten Dunabogdany esetére vonatkozd népes-
ségi, tarsadalmi és kdzlekedési trendek értelmezése kilondsen fontos a helyi (telepilési) célok
és a kovetendd vizidk kontextusaban is. Bar a bemutatott folyamatok (Id. népességmozgdsok,
altalanos kozlekedési tendencidk) és azok atfogd kezelési lehetSségei a jellemzben a telepllési
szinten béven tulmutatnak, am azok megértése és a helyi célokkal vald Osszevetése lehet§séget
adhat a problémadknak a telepllésen elérhet§ eszkdzokkel valo részleges kezelésére, illetve a
kedvezd folyamatok felhasznaldsara a telepulés fejlesztési irdnyainak megfelelSen.

A Szentendrei jards népessége — a févaros agglomeraciojaba tartozo jarasok és teleptlések
esetéhez hasonldan — szdmottevé ndvekedésen ment keresztil az elmult két évtized soran. Am
a 2000-2020 id6szakban a jarasi szinten 30%-ot meghaladd atlagos népességnovekedés Duna-
bogdény esetén minddsszesen 10%-ot tett ki, a lakossagszam pedig e szinten rogzilni latszik.
A népességszam stabilizalédasa egybevag a dunabogdanyi népességpolitikai célokkal, amely
igyekszik megdrizni a teleplléshez er6sen kotddd, és a telepiilés életében aktiv szerepet jatszd
lakossag identitasat, ezzel egyltt pedig leszoritani a faluhoz csak lazén kapcsolddo, jellemzéen
tavolabbrél (akar a févarosbol) naponta ingazni szandékozdé betelepllék ardnyat. E célnak —ami
attételesen az alvovarosi lét elkerilését is tamogatja — megfelelni latszik a jarasi viszonyokhoz
képest visszafogottabb, még infrastrukturalis fejlesztések szempontjabdl is kezelhetd Gtem
népességnovekedés. (Kilonodsen igazolhatd e cél fontossdga a jards tobbi telepllésén tapasz-
talhato, nemritkdn a 20—40%-ot is eléré népességnovekedés fényében, amely sok esetben mar
jelentds hatranyokkal jar a fogado telepiilés életére.)

A telepilés gazdasagi helyzete kedvezd, a jarason belll a jobbak kdzé tartozik, s megfelel az
orszagos atlagnak —amely atlag azonban a kornyezetlikbdl kiemelkedd nagyvarosok értékeit is
tartalmazza. Minthogy a kedvezé gazdasagi helyzet tobb mint 10 éve valtozatlan, ez arra utal,
hogy a telepllés képes ezen allapot hosszu tavi megdbrzésére, amely komoly biztositékot jelent
mind a népesség megtartdsa, mind az ennek alapjat jelentd gazdasagi fejl6dés és a szolgaltata-
sok szintjének folyamatos emelése szempontjabdl.

3 Avizsgalt id8szakban a vandorlasi mérleg is a —0,5%—1% intervallumban mozgott Dunabogdany esetén.
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A kozlekedés kérdését jarasi szinten vizsgalva Dunabogdany a kedvezdbb helyzetben 1év§
telepllések kozé tartozik. A motorizacié bévilésének altalanos tendencidja az orszagos gazda-
sagi-fejlédési kornyezetnek megfeleléen valdsult meg, ezzel egyltt a dunabogdanyi és a Szent-
endrei jards motorizacidé mértéke semmilyen szempontbdl nem tekinthet§ kiemelkedének.
A dunabogdanyi jarmlszam novekedés kicsivel a jaradsi atlagos értékek felett teljesit, dm a jarasi
érték mintegy 10-20 szazalékponttal elmarad a Pest megyei atlagtol.

A forgalom ndvekedése bar szamottevé volt az elmult évtizedekben, de a 11. sz. f6uton tor-
tént (az atmend teherforgalmat korlatozo) intézkedésekkel egyutt elfogadhatd mértékd maradt
—vO. Dunabogdany helyzetét a 10. sz. f6ut kedvez6tlen példajaval. A telepllésre jellemzd szlk
utcakban a forgalom lebonyolitdsa okozhat kényelmetlenségeket, am a torlédasok és napi
szint{ zavartatasok, akadalyoztatasok mértéke meréseink alapjan nem kiemelked6 mértékd.
A problémads helyzetek kezelése azonban id6szerl, amelyekre e Mobilitdsi koncepcid kinal le-
het6ségeket.

A kozuti balesetek alakuldsa j6 indikatorai lehetnek a fogalom jellemz8inek. E tekintetben
Dunabogdany igen kedvezd helyzetben van. A szamszer(en kisszdmu baleset mellett a népes-
ségre vetitett mutatokban is a kedvez6bb csoportba sorolhato a telepllés. A Szentendrei-szi-
geten fekvs, minimalis (atmend) forgalmat bonyolitd telepllések utdn kozvetlenidl Dunabog-
dany kovetkezik a sorban, ezzel megel6zia 11. sz. f6ut mellett fekvé dsszes kornyezd telepiilést.

Dunabogddny relativ helyzete 6sszességében tehat kedvezének mondhato:

- anépességi helyzet a céloknak megfelel6en alakul;

- a forgalom és a motorizacio szint névekedése a jarasi tendencidknak megfelel6en, az
atlagos szint kozelében alakul, de a megyei ndvekedéstél jelentésen elmarad, igy nem
figyelhet6 meg a szdmos mas agglomeracios telepilésre jellemzé forgalom- és moto-
rizacios novekedés;

- a forgalom és a jarmUszam novekedése a telepllés kdrnyékén nem hozta magaval a
baleseti kockdzatok novekedését, ezért a telepilés a jarasi atlaghoz, illetve a 11. sz.
féut mellett fekvé telepulésekhez képest is jol teljesit.

A kedvezd helyzet mellett jelen koncepcid Utmutatast kinal a kihasznalandd mobilitasi lehet§-
ségek alkalmazasara és a telepilés helyzetének tovabbi javitasara.
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3. Dunabogdany mobilitasi helyzete

3.1. Az elvégzett felmérések és azok eredményei

A jelenlegi mobilitasi helyzet felderitése érdekében tobb felmérést is elvégeztiink, a kdvet-
kez6kben ezek eredményeit mutatjuk be. Felméréseink kiterjedtek tébbek kozott a hely kulcs-
szerepl6k véleményének megismerésére személyes interjuk révén, a lakossag és a telepllésre
latogatok véleményének megismerésére kérdGives kikérdezéssel, a forgalmi viszonyok megis-
merésére, valamint az iskoldba jarasi és mobilitasi szokdsok felmérésére tanuldi személyes és
szUlGi online kérdGives kikérdezéssel.

3.1.1. Interjuk (I. Gtem)

A jov6kép és az annak részét képez6 célok megfogalmazasahoz elsé Iépéseként feltartuk a
kozség mikodését, szervezeti és intézményi hatterét, s ezek belsé kapcsolatait. Mindennek is-
meretében a Meghbizdval egyeztetve meghatdrozott kulcsszereplékkel 2022. julius 20-an és 22-
én tobb csoportban interjut készitettlink, mely 6t f6 témakort olelt fel:

— azinterjualanyok kotédése a teleplléshez,

miért j6 Dunabogdanyban élni, dolgozni,

helyi problémak,
- célok,

jovékeép.
Az interjuk eredménye — amelyet a Mobilitasi koncepcio I. Gitemének dokumentaciodja rész-
letesen bemutat —az 1. tabldzatban kerllt 6sszefoglalasra.

1. tabldzat. Jévbkép és célok az interjuk alapjdn

Terllet Jovékép Célok
Atelepiilés Maradjon az, ami ma, de rendezettebben: A gépkocsi forgalom visszaszoritésa.
szerepe, funkcidja - a helyieknek széleskor(l és magas A telepllésszerkezet javitasa.
szinvonalu szolgéltatasokat nyujtéd A helyiek kozlekedési viszonyainak
telepilés, javitasa.
- sajat identitdssal (és identitas tudattal), A szikséges mértékd parkolas
- kevés beteleptlével. biztositasa, funkcio szerint
Uj belsé telepiilésszerkezet. differencialtan, uj, tdvolabbi parkolo
A helyi forgalom fenntarthaté maéd szerinti |étesitésével.
megoszlasu. A kozlekedésbiztonsag javitasa.

Rendezettebb Duna-part, a funkcidk
elkulonitésével, a kikots athelyezésével,
tovabbra is ingyenes stranddal.

A szolgaltatasok, rendezvények elsédleges
célcsoportja a helyi lakossag, a latogatdkat
szivesen fogadjak, de nem dominéns
mértékben.
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Jovokép

A jelenlegivel legalabb azonos szinvonalon és
létszammal, a nem helyiek aranyanak
megtartdsaval.

Célok

Az iskola épliletének bévitése,
az iskola koruli forgalom szabalyozésa.

Helyi kulturalis
lehetGségek

A mvel&dési hdz a helyi kdzosségi életnek, a
kozosség fejlédésének egyik f6 szintere

A (kulturalis) szolgaltatdsok, rendezvények
célkozonsége a helyi lakossag, 6k az elsdk, de
szivesen latjak a kilsé latogatokat is, amig ez
a sorrend nem borul fel.

Az Egyhadz, az egyhdzkdzség, a hitélet jelenlegi
szerepének megtartdsa.

Az egyhazi szolgaltatasok mait jelent8sen
meghaladd igénybe vétele, mas
telepulésekrdl is.

A lokalis identitds megtartasa, a
tomeges betelepulés elkerllése.

Helyet adni még tobb helyi
kezdeményezés(i rendezvénynek.

A parkolasi rend szabdlyozasa, szlikség
esetén Uj parkold létesitése a forgalmas
helyszineken (mlvel6dési haz,
templom, temetd).

Viallalkozasok

A tevékenységek folytatasa legalabb a
jelenlegi szinten uUgy, hogy az ne terhelje
jobban a falut, mint ma.

Rendezett parkoldsi helyzet, amely a helyiek,
a latogatok és az érintett gazdalkodd egység
érdekeit egyarant szolgalja.

A nagy forgalmu helyeken biztonsagos
kdzlekedési rend.

A kotottpalyas kozlekedés (pl. HEV) eléri
Dunabogdanyt, igy kisebb a gépjarm
forgalom.

A szolgaltatasok szinvonalanak tovabb
emelése.

Rendezett, esetleg szabalyozott
behajtasu parkolas kialakitasa, az
érintett gazddlkodo egységek anyagi
tdmogatdasaval.

A mindennapi élet

feltételeinek
biztositasa

Fejlesztett strand, ami a nem helyieknek
fizet8s.

Differencialt parkolas (latogatdknak a falun
kivul, Gzleteknél fizetGs, vallalkozasoknal sajat
parkold a dolgozdk és a latogatodik részére)
SUirGbb autébusz kézlekedés

Uj forgalmi rend a falu belsé teriiletein (pl.
egyirdnyusitasok), kevesebb forgalmi
konfliktus.

A jelenleginél alacsonyabb helyi gépkocsi
forgalmiigény.

16 kozlekedésbiztonsag.

A vasarlasi igények zome helyben,
kényelmesen kielégithetd

Nagyobb ardnyu kerékparos és gyalogos
forgalom a faluban, j¢ feltételekkel.

16 kerékparozasi lehet&ségek (Utvonal,
tarolas) ahol a domborzat engedi.

A jelenleginél nagyobb egymasra figyelés.

A helyi szolgaltatasok bdvitése.

A kozlekedésbiztonsag javitasa.

A nem helyiek kiszoritasa.

A lakossagszam ne novekedjen.

A helyi forgalom fenntarthato
kozlekedési modu lebonyolitasahoz a
feltételek rendelkezésre allasa.

Forrds: sajdt szerkesztés
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Ki kell emelni, hogy az interjukban megfogalmazott elvarasok nem mindig konzisztensek.
A koncepcidalkotds feladata az ellentmondasok kiszlrése, a konzisztencia biztositdsa a Megbi-
zoval egyetértésben.

3.1.2. Lakossagi kikérdezés (I. Gtem)

A koncepcid készitésének Iényeges eleme a helyi lakossag mobilitasi szokasainak feltérképe-
zése. Ennek megismerésére kérdGives felmérést végeztiink a projekt |. Gitemében, 2022 augusz-
tusaban. A lakossagi online és papir alapu kérdGivekbdl 6sszesen 183 darabot toltdttek ki.

Ugyancsak fontos informaciokat hordoztak a kitolték helyi mobilitasi aktivitasat befolydsolo
tényezok. Ezeket a tényezbket helyszini felméréseink, illetve a személyes interjuk megallapita-
sai alapjan hataroztuk meg. Az egyes tényezd&kkel kapcsolatosan allitasokat fogalmaztunk meg,
és arra voltunk kivancsiak, hogy a vdlaszaddok mennyire értenek egyet az allitdssal, vagyis sze-
rintUk az adott, mobilitast befolydsold tényezs altalunk leirt jellemzése mennyire egyezik meg
személyes tapasztalatukkal, és mennyire befolydsolja ket a helyvaltoztatdsban. Ezen tulme-
néen a sorba rendezett valaszok alapjan feldllithatd a mobilitast leginkabb gatld vagy azt el6se-
git6é tényez6k és hatdsok sorrendje — melyek az egyes, altalunk is megfogalmazott javaslatok
alapjat képezték —, illetve megdllapithatd volt az is, hogy egy-egy allitas mogodtt mekkora lakos-
sagi egyetértés van.

A lakossagi valaszok alapjan az eredmények a kovetkezéként foglalhatok 6ssze.

1. A megkérdezettek nagy aranyban Budapesten dolgoznak, ezutan hasonld ardnyban
helyben, illetve Szentendrén van a munkahelyik. Ezeken a teleplléseken kivil még
Esztergom és Visegrad ad munkat a dunabogdanyiaknak.

2. A helyiek jelents hanyadanak van személygépkocsija, ugyanakkor kerékparja csak a
valaszadok kevesebb mint felének van. Autdbuszbérlettel a lakosok mintegy 6tdde
rendelkezik.

3. Munkahelyére vagy iskoldjaba a valaszaddk tobbsége naponta utazik. Az iskolat és

ovodat kiséréként a tobbség nem keresi fel, melynek oka lehet, hogy nincs kit kisér-
nitik (pl. mar nem altalanos iskolds a gyermek), vagy a tanuldkat kisérd nélkil engedik
el az iskolaba.
A polgdrmesteri hivatal felkeresése esetleges, ugyanakkor a helyi bevasarlasra adott
nagy tobbségl ,ritkdn” valasz azt sugallja, hogy a helyi lakosok bevasarlasaikat mas-
hol intézik (pl. a munkahely telepiilésén). A mivel6dési haz havonta tobbszori, illetve
ritkdbb felkeresése, a templomok hétvégi latogatdsa, a ritka orvoshoz jaras teljes
egészében megfelelnek az altalanos mobilitasi trendeknek. A legegyenletesebb el-
0szlasu latogatas a strandot érinti, melybdl a legjellemz6bb a heti tobb alkalommal
torténd flirdézés. A Heim pékségbe is heti tobb alkalommal mennek a megkérdezet-
tek, ugyanakkor a vendéglatohelyek latogatottsaga leginkabb ritkasagszamba megy.
Egyedil a Forgd étteremet keresik fel a helyiek havonta tébb alkalommal.
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10.

A mobilitasi problémakkal kapcsolatban megallapitottuk, hogy a 11. sz. f6uton nehéz
gyalogosan atkelni. Ugyanilyen egyértelmlen megallapithatd, hogy a sz(k utcakban
a gyaloglast akadalyozzak a parkold autok.

A kerékparozhatdsaggal kapcsolatban adott valaszokbdl az derll ki egyértelmden,
hogy a 11. sz. f6ut mentén nagyon rossz kerékparozni; a kdzség tobbi részén a kerék-
parozhatdsagrol megoszlik a vélemény, a valaszaddk mintegy fele gondolja ugy, hogy
biztonsagos a kerékparozas a telepilésen. A domborzati viszonyok mint kerékparo-
zast befolyasolod tényezdk megosztjdk a lakossagot, hiszen a lakossag kozel gy fele
véli, hogy a domborzati viszonyok megnehezitik a kerékparos kozlekedést.

A koz0sségi kozlekedéssel kapcsolatos kérdésekben sokan nem tudtak allast foglalni,
amiazt jelenti, hogy nem sokan hasznaljak a kozdsségi kozlekedést. A Szentendre felé
kdzlekedd autdbuszok menetrendjével tobben voltak elégedetlenek, mint a Visegrad
felé kozleked6 buszokéval, viszont az elégedettek ardnya nagyon hasonld volt a két
iranyban. A megalldk slrlségével viszont egydntetlien elégedettek voltak a kitolték.
A parkolassal kapcsolatos legfontosabb informacio, hogy a kitdlték tobbsége ugy
gondolja, van elég parkoldként hasznalhatd terilete sajat telken belll. Egyértelm(
annak is a megitélése, hogy a helyi forgalomvonzé létesitményeknél nincs megfelels
szamu parkold. Az otthoni utcai parkolas tekintetében megoszlik a lakossag vélemé-
nye: a kitolték kozel fele szerint ez zavarja a forgalmat, 6t6duk szerint nem.

Az iskola kornyékén tapasztalhaté forgalom megitélése nagyon vegyes: a kitdlt6k va-
laszai alapjan nem lehet egyértelmden éllitani, hogy az iskola kérnyékén lévé forga-
lommal gondok lennének. S6t, tobbségében vannak azok a valaszaddk, akik nem igy
gondoljak.

Az infrastruktirahoz f(iz6d6 vélemények alapjan sem az utak, sem a jardak altalanos
min&ségével nem elégedettek a kitolték. Ugyanigy a gyalogatkelShelyek szamat is
keveslik.

A valaszok alapjan megallapithaté volt, hogy a valaszadd megadott lakhelye szerint
nincs szignifikansan jellemzé terllet, ahova egy-egy felvetés koncentralddna. Az utak
és jardak minGségének javitasat a telepllés majd minden utcajaban szikségesnek
tartjak. Hasonldéan vélekednek a lakosok a parkolasi gondokrdl is, beleértve a hétvégi
parkoldsi nehézségeket és a szlk utcdkon a kultertleti parkolast.

Osszefoglalva a kitdlt8k nagy tobbsége a 2. tablazatban dsszefoglalt problémdkat latja a leg-

fontosabbaknak a telepllésen.

A kovetkez8 kérdésekben megosztott a lakossag, igy az ezt megvaltoztatod intézkedések a

lakossag egy csoportjat pozitivan, masikat negativan fogja érinteni:

- agyalogos kézlekedés jelenleg hatrdnyosan van kezelve az autds kézlekedéshez képest;

- aziskoldba biztonsdgosan el lehet gyalogolni;

- aziskola kdrnyékén tapasztalhato forgalmi viszonyok megitélése;
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— a Strand turisztikai vonzoképessége és az ott megjelend tomeg;
— akerékparos kozlekedés feltételei (domborzati viszonyok, illetve a 11. sz. f6éuton kivali
infrastruktura).

2. tabldzat. Az egyes problémdk megitélése a lakossdgi kérddivekben

A jardak min6sége nem megfeleld 83,2%
Az utak min&sége nem megfeleld 81,0%
A sz(k utcakban nehezen lehet gépkocsival kozlekedni 75,0%
A 11. Ut mentén nehezen lehet kerékpdrozni 73,6%
Hétvégén a 11. ut forgalma akadalyozza az atkelést 73,3%
Az utcai parkolds zavarja a gyalogos kozlekedést 70,8%
A forgalomvonzo létesitményeknél kevés a parkoldhely 69,7%
A gyalogatkel6helyek szdma nem megfelel§ 68,2%

Forrds: lakossdgi kérd8ivek eredményei

Kozlekedési modok tekintetében a valaszadok altalaban gépkocsival, kerékparral vagy pedig
gyalogosan érik el Uticéljaikat. A napiingdzas (munkahely, iskola) dont6 tobbségben gépkocsival
torténik, a kerékpar, a gyaloglds és a busz kozel azonos aranyban jelenik meg. Az iskolaba és
o6vodaba kozel ugyanannyian kisérik a gyerekeiket gyalog, mint gépkocsival — emellett még a
kerékpar jelenik meg kozlekedési médként. A tobbi helyi intézmény latogatdsa esetén a lakosok
elsédlegesen gyalog mennek, masodsorban gépkocsival, de ezekben az esetekben mar latha-
téan megjelenik a kerékpar is. A gyaloglads a templom esetén a legdominansabb, mig a Heim
pékség és a bevasarlas esetén van legkdzelebb a gépkocsival kozleked6k szama a gyalogldkhoz.

3.1.3. Latogatoi kikérdezés (l. Gtem)

Dunabogdany egyik f6 problémaja az a mar nehezen viselhetd forgalmi terhelés, amelyet a
nyari Gdulési id6szakban az ide tobbségben gépkocsival érkezé latogatdok tomege jelent — Gket
elsd sorban a Duna-part és az ott taldlhato létesitmények vonzzak: homokos strand, szinvonalas
vendéglatas, a taborozasi és sportoldsi lehetéségek. Ahhoz, hogy a koncepcié ezzel a kérdéssel
is érdemben tudjon foglalkozni, meg kellett ismerni az ide érkezé latogatdok f6 motivacioit,
szempontjait. Ennek érdekében a strandon és térségében helyszini kikérdezést végeztiink egy-
egy augusztusi szombati és vasarnapi napon (2022. 08. 07. és 13.). Az eredmények — amelyeket
részletesen bemutat a Mobilitasi koncepcid I. szakaszanak dokumentacioja — a kovetkezd8k sze-
rint foglalhaté dssze.

A nyari latogatok tobbsége gépkocsival érkezik Budapestrdl, f6 vonzerd a strand és kdrnyéke.
Sokan kozulik rendszeresen jarnak Dunabogdanyba hétvégén, de sok esetben hétkdznap is.
Tulnyomo tobbséglk délelStt vagy kozvetlendl ebéd utan érkezik, a strandon tartézkodasuk
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id6tartama az 1 6ratdél akdr 7-8 éraig terjed, viszonylag egyenletes eloszlasban. A latogatok
minddssze 20%-a éjszakazik a faluban.

Az autdval érkezd valaszadok 60%-a a strand térségében taldlt parkoléhelyet, mintegy 30%
a Hajé utca kornyékén. A tobbiek a 11. sz. Ut mentén, vagy a falu belsé Utjain parkoltak — egy
kivétellel koztertleten. A koncepcid keretében tervezett szabdlyozasok szempontjabdl l1énye-
ges, hogy a latogatok 40%-a elfogadhatdnak tart 1-5 perc, tovabbi 30% 5-10 perc, 20% akar
negyeddra gyaloglast a parkoldhely és az uti cél (jellemz&en a strand) kdzott. Mintegy harom-
negyed részik a rendezett parkoldsi viszonyok mellett hajlanddnak mutatkozott parkolasi dijat
fizetni, jellemz6en éranként 200 Ft-ot, vagy napi 1000 Ft-ot.

Erdeklédésiinkre a latogatdk azt is elmondtak, hogy a Duna-parti térségben nem tartanak
szUkségesnek jelent8s fejlesztést, mert akkor még tdbben jonnének ide, s néne a zsufoltsag.
Emellett javaslatok hangzottak el a strand hasznalat feltételeinek javitasara (legyen tobb WC,
tisztalkodasi, atoltozési lehetdség, szelektiv hulladékgydjtés, ivokut), illetve legyenek a pihenést
tamogatd fejlesztések (pl. padok, nyugdgyak, fasitds, a mlvel6dési hazban kulturm(sorok, is-
meretterjesztd el6adasok a latogatoknak megfeleld id6savokban). Tobben is felvetették, hogy
hasznosak volndnak tajékoztatd tablak, hogy mi merre talalhatd (mosdé, 6lto6z6, bifé, vasarlasi
lehet&ségek).

A parkolasi feltételek javitasaval is szamos javaslat foglalkozott. Tobben jelezték, hogy a tobb
helyen nagyobb szervezettség kellene, a parkoldhelyek kijelolésével, akar foglaltsag jelzéssel,
parkolddri irdnyitassal is. Felmerilt, hogy az atkel6k nagyobb biztonsaga érdekében tobb kije-
|6t gyalogos atkel6re volna sziikség a 11. sz. f6uton.

Emlitésre keriltek sportolasi lehet&ségek, ezen belll a vizisportok is. A kerékpdros fejlesztési
igények elsd sorban a hidnyzd haldzati kapcsolatokra irdnyultak, hogy ne kelljen a 11. sz. Uton
biciklizni, hogy eljussanak Dunabogdanyba.

3.1.4. Forgalom vizsgalat (nyaron és tavasszal)

A telepilést érint6 forgalom felmérését a telepllés funkcionalis szerepének figyelembevé-
telével hajtottuk végre. A turisztikai funkcié volumenének megismerésére 2022 nyaran hétvégi,
mig a hivatdsforgalom mérésére 2023 tavaszan egy hétkdznapi felmérést szerveztlink.

Dunabogdany telepllését a 11. sz. f6Ut hosszaban atszeli, és mivel elkerdlé Ut jelenleg nincs
— és megépitése sem varhato a kornyék domborzati és természetvédelmi adottsagai miatt —,
ezért a koncepcid tavlataban ez igy is marad. A f6utat a helyi forgalom mellett a tranzitforgalom
is terheli a lakott terilet teljes hosszan. Ezen okok miatt mind a tavaszi, mind a nyari felmérés
esetben kulon figyelmet forditottunk a telepulés elhelyezkedésébdl adédoé tranzitforgalom
mértékének feltarasara is.
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A forgalomszdmldlds modszertana

A forgalomszamldlasi pontokon a felmérdék az elhaladd jarm(ivek rendszamat, haladasi ira-
nyat, illetve a jarm( kategoridjat rogzitették. A nyari felmérésnél a felmérépontok a telepllés
déli és északi hatardban a 11. sz. f6ut kozvetlen kozelében helyezkedtek el, mig a tavaszi felmé-
rés esetén a telepllés 12 helyszinén, amelybdl 7 darab a 11. sz. f6ut mentén, 5 darab pedig a
telepllés kozponti részén helyezkedett el (a tavaszi mérés soran hasznalt mérdallomas elhe-

lyezkedését a 13. abra térképe mutatja).

o

13. dbra. A tavaszi forgalomszdmldlds mérédlldsai Dunabogddny tertiletén

FiESTEy

Dunabogdanyi mér&allomasok

Forrds: KTI sajdt szerkesztés

Mig a nyari felmérés els@sorban a tranzit és a célforgalom elkllonitését tette lehetévé, a
részletesebb, tavaszi felmérés mar a forgalom telepllésen bellli eloszlasat is vizsgalta, kilonos
tekintettel a reggeli iskolakezdési csucsid6szakra. A forgalomszamldalds soran rogzitett rend-
szam-, idépont- és iranyadatok alapjan eléallitottuk a forgalom dramlasanak irdnyat, valamint
lehetévé valt az egyes utazdsok megkilonboztetése és elkilonitése aszerint, hogy a telepllésen
bellli célokhoz kothetd utakrdl (pl. vasarlas, Ggyintézés, iskolalatogatas) vagy esetleg a telepu-

|ésen csak atutazod, Un. tranzit utazasokrol van-e szé.
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A felmérések tapasztalatai

JarmUkategoridk el6forduldasanak aranya szempontjabdél nincs nagy kildnbség a tavaszi és a
nyari felmérés eredményei kdzott. A tehergépkocsik és a buszok el6forduladsa kisszamu, helyileg
pedig — egy két kivételtdl eltekintve — a Kossuth Lajos Utra korlatozddik. Hasonldan kis szamban
fordulnak el6 motorkerékparok a telepilésen belll. A forgalom java része tehat személygépko-
csikbol és kistehergépkocsikbdl all, e két utébbi jarmikategdria kozil is a személygépkocsik je-
lenetds tulsulya jellemzé. A nyari atlagos forgalomban a személygépkocsik a 11. sz. f6ut északi
és déli hataraban mért jarmUforgalmak 85-88%-at tették ki, mig a tavaszi mérés soran mintegy
81%-at. A kistehergépkocsik el6forduldsa és jarmUdinamikaja egyébként a személygépkocsiké-
hoz nagyon hasonlé képet mutat. A tobbi jarmdlkategoria tavaszi és nyari attekintd darabsza-
mait a 3. tablazat és a 4. tablazat mutatja. A tavaszi felmérés soran a mérési id6szak délel6tt
5:30-8:30-ig, délutan pedig 15:00-18:30-ig tartott. A nyari felmérésnél a szombati és a vasar-
napi mérések adatai a délel6tti 9:00—12:00 és a délutani 15:00-18:00-ig tarto id6szakok dssze-
sen értékeit tartalmazzak.

3. tabldzat. Jarmlkategoridnkénti darabszam a mérési idészak alatt (tavaszi felmérés)

1. mérépont 1. mérépont 3. mérépont 3. mérépont

2023. tavaszi felmérés Szentendre felé Visegrad felé Szentendre felé Visegrad felé
(szerda)

DU DE DU

Kistehergépkocsi 125 92 78 118 34 73 58 46
Tehergépkocsi 23 11 29 7 16 10 13 8
Autdbusz 12 12 13 8 5 13 5 10
Motorkerékpdr 7 6 3 6 1 7 2 5

Forrds: sajat szerkesztés

4. tabldzat. Jarmlkategoridnkénti darabszdm a mérési idészak alatt (nydri felmérés)

Déli mérépont Déli mérépont Eszaki mérépont Eszaki mérépont

2022. nyari felmérés Szentendre felé Visegrad felé Szentendre felé Visegrad felé

Szombat  Vasarnap  Szombat  Vasdrnap  Szombat  Vasdrnap  Szombat  Vasdrnap

Kistehergépkocsi 114 53 54 15 55 31 46 18
Tehergépkocsi 6 15 2 11 1 2 2 1
Autdbusz 20 14 19 16 17 13 16 12
Motorkerékpar 6 15 2 11 1 2 2 1

Forrds: sajdt szerkesztés

A 3. tablazat és a 4. tablazat adataibol megallapithatd, hogy a kistehergépkocsik és a teher-
gépkocsik forgalman lathatd a kiilonbség a nyari, hétvégi alacsonyabb forgalom és a hétkdznapi
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nagyobb forgalom szamaiban. Az autdbuszforgalom viszonylag egyenletes, a motorkerékparok
el6forduldsa pedig rendkivil kis darabszamban tortént.

Személygépkocsik esetében a tavaszi mérés soran a rendszamfelirasok, iranyok és id6pontok
segitségével Utvonalakat, utazasi lancokat allitottunk 6ssze. Amennyiben ugyanannak a jarmd-
nek az egyes mér6kapukon torténd athaladasai kozott legfeljebb 6 perc telt el, akkor ezeket egy
utazas elemeinek tekintettiik. Az ilyen modon kialakitott utazasi lancok leggyakoribb eléfordu-
lasait az 5. tdblazat mutatja délel6ttre és a 6. tablazat délutanra (vo. a 13. dbra mérdallomas-
beosztasaval).

5. tdbldzat. Leggyakoribb utazdsi lancok délel6tt (tavaszi felmérés)

Erintett o Mért jarmiiszam az
o Relacio o
mérdkapuk adott relacidban
351 északi telepiléshatar - déli telepuléshatar 125
1->3 déli telepiiléshatar - északi telepuléshatar 75
1556 Szent Janos tér - Jozsef Attila utca 51
5->1 Patak utca - déli telepiiléshatdar 44
651 Jozsef Attila utca - déli telepiléshatar 39
175831 Tanc15|_cs M. ut— Heglyalja utca - Pet6fi Sandor utca 37
- déli telepuléshatar

151 déli telepiiléshatar - déli telepiiléshatar 32
453 Facanos utca > északi telepiiléshatér 31
1->8->11 déli telepiiléshatar - Petéfi Sandor utca - Iskola utca 18
211-58->1 —> Pet6fi Sdndor utca -> déli telepiléshatar

Forrds: sajdt szerkesztés

6. tdbldzat. Leggyakoribb utazasi lancok délutan (tavaszi felmérés)

Erintett o Mért jarmiiszam az
mérdkapuk Relacio adott relaciéban

321 északi teleplléshatar - déli teleptléshatar 295
153 déli telepiiléshatdr - északi telepiiléshatar 213
1->6 déli telepiiléshatar - Jozsef Attila utca 53
155 déli telepiiléshatar - Patak utca 52
1254 déli telepiiléshatar - Facadnos utca 51
1->8 déli telepiiléshatar - Pet6fi Sandor utca 32
8->1 Pet6fi Sandor utca = déli telepiiléshatar 30
2->1 Hajo utca > déli telepiléshatar 25
521 Patak utca = déli telepiiléshatér 24
156->15 déli telepiiléshatar - Jozsef Attila utca = Szent Janos tér 22

Forrds: sajat szerkesztés

Az eredményekbdl az lathatd, hogy a reggeli idészakban a hegyoldal fel6l Szentendre felé
tartd forgalom er6s, gyakorlatilag minden a Kossuth Lajos Utba betorkolldé utca (Facanos utca,
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Patak utca, Jozsef Attila utca, Pet6fi Sdndor utca) forgalmanak domindns része déli irdnyban
hagyja el a telepllést — ez valdszinUsithet6en a munkaba jarék tomegét képezi le. Ugyancsak a
délel6tti forgalomban jelentkezik az iskoldba jardk csoportja is. Itt a Szentendre felél érkezék
jellemz8en a Petdfi Sandor utcan keresztll jutnak el az iskolaig, illetve vissza is ugyanerre ha-
ladnak. Népszer(i utvonal még az iskoldba érkezéshez a Szent Janos tér—Jozsef Attila utca—Kis-
cuki koz, illetve a Kossuth Lajos Ut—Jézsef Attila utca—Kiscuki kdz dtvonal is. A délutdni forgalom
a délel6tti tikorképének tekinthetd, ahol is elsGsorban a Szentendre fel6l hazatérd hivatasfor-
galom felkuszik a hegyoldali lakéhelyek felé.

Fontos megemliteni a tranzitforgalom jelenlétét is, melynek mértéke mind a nyari, mind a
tavaszi felmérés soran jelent8s volt. A tavaszi felmérés sordn a 3-as szamu méréponton — a
kisoroszi rév vonalaban — felmért személygépkocsi forgalombol

— az 5:30-8:30-ig tarto id6szakban belépbk (209 db) 60%-a (125 db),

- a15:00-18:30-ig tartd id6szakban belépdk (486 db) tobb mint 61%-a (295 db)
kdztes uti cél nélkil az 1-es szamu mérdponton elhagyta a telepllést Szentendre felé, tehat
tranzit.

Az 1-es szamu mérGponton (Goélyafészeknél) a felmért személygépkocsi forgalombdl

- az 5:30-8:30-ig tarto id6szakban belépbk (367 db) 20%-a (75 db),
- a15:00-18:30-ig tartd idészakban belépdk (772 db) 28%-a (213 db, ami a 3-as délutani
kimend&forgalmanak az 55%-a)
koztes uti cél nélkidl a 3-as szamu méréponton elhagyta a telepilést Visegrad felé, tehat tranzit.

14. gbra. Az 1-es méréponton dthaladd személygépjdrmdivek szamdnak alakuldsa
a koztes célpontig vagy a tranzitpontig

Személygépjarmiivek szama

% 1-es allomast érintve
1-14

— 15-42
— 4392
— 93-125

® Allomasok

Forrds: KTl sajdt szerkesztés

A 14. dbra az 1-es szamu mér6ponton délel6tt athaladd forgalom nagysagat mutatja asze-
rint, hogy a személygépkocsi melyik mérési pontnal hagyja el a Kossuth Lajos utat, illetve tranzit
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athaladas esetén egyenesen a teleplilés masik végében l1évé méréponton hagyta el a telepilést,
mig a 15. dbra a 3-as szamu mérdpontra vonatkozdan jelenti meg ugyanezeket az értékeket.
Mindkét abran jol lathatd, hogy az egyes mérépontokon a leghangsulyosabb Utvonalakat a te-
lepllésen megallas nélkul athaladé tranzitforgalmak adjak.

15. dbra. A 3-as méréponton dthaladd személygépjarmiivek szémdnak alakuldsa
a kéztes célpontig vagy a tranzitpontig

3-as allomast érintve
1-7

— 813

— 1 TS

— 76 - 125

e Allomasok

Személygépjarmivek szama

Forrds: KTl sajdt szerkesztés

Atelepilés belsé forgalmiirdanyultsaganak nagysagardél az egyes mérdallomasok kdzott meg-

figyelhetd utvonalak adnak képet, melyet példaként a délutani forgalmat bemutatd 16. dbra
szemléltet.

16. dbra. Az egyes mérépontok kézétti forgalom nagysdga

Délutani adatok
1-8
=—g-21
— 22 -42
= 43 - 59
— 50 - 214
— 215 - 301
e Allomasok

Személygépjarmiivek szama

Forrds: KTl sajdat szerkesztés
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Forgalmi terhelés

Az egyes mérépontok kozotti mért dsszesitett (vagyis tehergépkocsi, kistehergépkocsi, busz,
személygépkocsi és motorkerékpar) forgalomnagysdgot a 17. dbra—20. dbra mutatja. A délel6tti
forgalom csucsid6szaka 7:30—8:00 kozé esett, ami az iskoldba / dvodaba érkezés id6pontjaval
egybecseng. A délutdni idészak csucsa 15:30-16:30 kozé kerult. A legnagyobb forgalmak a Kos-
suth Lajos Uton voltak tapasztalhatok, ahol a jelent8s atmendéforgalomra latvanyosan rarakodik
a helyi forgalom is. Az iskolakezdési és munkaba jarasi csucsok ellenére az lathatd, hogy a dél-
utani forgalom idéaranyosan is nagyobb a délel6ttinél.

Szezonalis forgalom

A nyari és a tavaszi forgalmakat 6sszehasonlitva azt tapasztaltuk, hogy a nyari hétvégék for-
galomnagysaga fellilmulja a tavaszi atlagos munkanap sordan mért forgalomnagysagot. Személy-
gépkocsik tekintetében a telepllésre a Golyafészeknél belépé forgalomnagysag szombat (nyar)
délel6tt a szerdai (tavasz) felmérés délel6tti értékének 1,5-sz6rdse, mig a vasarnapi (nyar) a
szerdainak 1,25-sz6rdse. Az északi méréponton még nagyobb a kilénbség, mivel a délel6tt Vi-
segrad felé tdvozd forgalom nagysaga hétvégén a szerdainak 2,3, illetve 2,7-szerese.

Osszefoglalds

A telepilés jelentés tranzitforgalommal bir. Ezen tulmenden reggelente a Szentendre felé
munkaba, délutdn az onnan visszatérdk hullama rajzolodik ki. EgyértelmUen felismerheté min-
tdzatot ad a reggeli csucsoraban az iskoldba érkezék csoportja, akik kozil még a helyi és a mas
telepllésrél érkezék halmaza is elkilonithetS. Egy atlagos tavaszi napon mérhetd forgalom-
nagysag toredéke a nyari, hétvégi forgalomnagysagoknak.
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17. dbra. Forgalomnagysdgok az egyes mérépontok kézétt a koradélelétti ordkban

5:30 - 8:30 koz6tt mért jarmiforgalom

Alloméasok

Jarmi db/ 3 6ra

700
600
500
400
300
200
100

50
10

18. dbra. Forgalomnagysdgok az egyes mérépontok k6zétt a reggeli csucsfélordban
7:30 - 8:00 kdz6tt mért jarmiforgalom

Allomasok

Jarmii db / 30 perc

700
600
500
400
300
200
100
50
10
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19. dbra. Forgalomnagysdgok az egyes mérépontok kézétt a késédélutani ordkban

15:00 - 18:00 kozott mért jarmiforgalom

Allomasok

JarmGi db / 3 éra

900
800
700
600
500
400
300
200
100
50
10

20. dbra. Forgalomnagysdgok az egyes mérépontok kézétt a délutdni csucsordban

15:30 - 16:30 kozott mért jarmiforgalom

Allomasok

Jarmiidb / 1 ¢ra

700
600
500
400
300
200
100
50
10
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3.1.5. Iskolai kikérdezések (tanuldk és szlil6k)
Az iskoldba jards mobilitdsi tényezdi

A telepulés altalanos iskoldja és dvodaja kozponti szerepet tdlt be mobilitasi szempontbdl —
ezt mar csak a telepllésen beluli kozponti elhelyezkedéstk is indokolja. Az iskola négy iranybdl
kdzelitheté meg, ebbdl harom irdny autdval is jarhatd, a negyedik irdny csak auté nélkili meg-
kozelitést tesz lehetévé. Az dvoda autdval és gyalog is megkozelithetd.

Az iskola autds megkdzelitése az Iskola utca és a Kiscuki koz fel6l a kialakitott korforgalmi
rendszer( K+R lehet&ségekkel kivaloan megoldott. A Hegyalja utcdban — ez az iskola hivatalos
fébejarata — az autok nem tudnak kézvetlenll a kapu kdzelében megdlini, csak a templom par-
koldjaban. A negyedik megkozelitési lehetdség a polgdrmesteri hivatal udvaran keresztil elsé-
sorban a kozforgalmu kodzlekedéssel érkez6k szamara nyujt biztonsdgos elérést. Ez az Utvonal a
Kossuth Lajos Ut és az iskola kozott gyalogutként funkcional az autéforgalom kizarasaval.

Miutdn a telepullés kisgyermekei elsésorban e két intézmény valamelyikébe jarnak, sziksé-
gesnek tartottuk az intézmények — és azon belil is az iskola — forgalmi, mobilitasi viszonyait
felmérni. Ennek megismerése céljdbdl a forgalomfelvételen tul, lehetéséglink nyilt a tanuldk és
a szUl6k véleményének megismerésére kérdGives kikérdezéssel.

A kikérdezések modszertana

Atanuldi kikérdezés napjat 2023. aprilis 19. szerdaban hataroztuk meg — ez egy olyan atlagos
iskolai nap volt, amikor semmilyen kilonleges esemény nem volt tervbe véve az iskolaban. Az is-
kola tanuldinak kikérdezése papir alapon tortént, és tanari segitséggel valdsult meg. Kulon kér-
déiv készllt az also, illetve felsd tagozatra jard didkok szamara. A kérdGiveket a tanuldk iskolai
foglalkozas keretében, tanari segitséggel toltotték ki, igy a kitoltési arany igen magas volt.

Az alsésok esetében alapvetéen arra voltunk kivancsiak, hogy a tanuldk a kikérdezés napjan
hogyan és kivel jutottak el az iskoldba, illetve aznap hogyan és kivel hagytak el azt. Rakérdeztiink
a tanuldk lakéhelyére utcak szintjén (adatvédelmi okok miatt hazszam nélkul), ezaltal megis-
merhet6vé valt az is, hogy a telepllés egyes utcaibdl a tanuldk mivel kdzelitik meg az iskolat.
A kisiskoldsokat piktogramokkal segitettiik a pontosabb kitoltési eredmény elérése érdekében.

A felsé tagozatos tanuldk esetében a konkrét napi eljutds mellett mar az altaldnos iskolaba
jarasi szokasokra is rakérdeztink, hiszen életkoruknal fogva 6k mar tébbszor jarnak egyedil
iskoldba. Az utazdsok ugyanakkor nem csak kizarélagosan egyéni utazast, hanem pl. osztalytar-
sakkal, ismerésokkel torténd eljutdst is jelenthet.

A szul6i kérd6iveket csak online formaban tettlk kozzé és az iskola segitségével juttattuk el
a szUlGi e-mail cimekre. A kérddivek kitoltése 10-15 percet vett igénybe, attél figgden, hogy
hany gyermek lakott egy haztartasban a szil6kkel. Minden, a szul6kkel egyutt laké gyermek
esetében rakérdeztlnk arra, hogy a gyermek altaldban hogyan jut el a kdznevelési intéz-
meénybe, illetve amennyiben ez az eljutds autdval torténik, és az éppen nem all rendelkezésre,
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akkor milyen mas modon juthat el a gyermek az iskoldba. Szintén |ényegi kérdésként kezeltik
a gyermekiket autdval iskolaba vagy dvodaba vivé szilék dvoda/iskola utan kovetkez§ uticéljat,
e cél jellege ugyanis meghatarozo befolydsold tényezéje lehet a gyermek személyautoval tor-
ténd szallitasanak. Ugyancsak nagy hangsulyt fektettiink az iskola utdni hazamenetel helyetti
eltérd uticélok felderitésének, valamint az oda torténd eljutas modjanak.

A kérddiv végén feltett kérdésekre adott valaszok alapjan vizsgaltuk a szll6k preferenciait
annak elddntésére, hogy a gyermek milyen modon jusson el a kdznevelési intézménybe, illetve
arra vonatkozolag, hogy élnek-e a gyermekek helyzetét kovetd alkalmazasokkal. A kozlekedés-
biztonsag tekintetében kivancsiak voltunk arra, hogy a szil6k mit tekintenek a biztonsagos kdz-
lekedésre vald nevelés ideadlis csatornajanak.

Eredmények
A kdvetkez6kben a tanuldi és a szll6i kérdGivek eredményei kerlilnek bemutatasra.
Tanuléi kérd&ivek

Az tanuldk majdnem fele gépkocsival érkezett meg az intézménybe (48%). A helyiek eseté-
ben ez az ardny 42%, viszont a kornyékrdl érkez6knek mar 70%-at hoztak kocsival a szulék.
A kozforgalmu kozlekedést helyi szinten 2%-ban, a kornyékrél 30%-ban veszik igénybe. A tobbi
eljutdsi mod csak helyi szinten értelmezhetd. A helyi tanulék masodik leggyakoribb eljutasi
modja a gyaloglads (38%), majd kerékpar (16%), végll a roller (2%) — a eddigi eredményeket a
21. dbra—23. dbra diagramjai szemléltetik.

21. dbra. A tanuldk iskoldba érkezési érkezésének a kérddiv alapjdn

Iskoldba érkezés mddja az iskola tanuldi esetén

gyalog és busszal roller

6% N\ 2%
gyalog
29%

bicikli
busszal 12%
3%

= autd
m bicikli
busszal
m gyalog
m gyalog és busszal

= roller
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22. dbra. A Dunabogddnyban él6 tanuldk iskolaba érkezésének modja a kérddiv alapjan

Az iskolaba érkezés mddja a Dunabogdanyban él6 tanuldk
esetén

gyalog és busszal roller
1% 2%

= autod
= bicikli
busszal
= gyalog
m gyalog és busszal

m roller

busszal
1%

23. dbra. A kérnyékrdél bejaro tanuldk iskolaba érkezésének mddja a kérddiv alapjdn

Az iskolaba érkezés maddja a kornyékrdl bejard tanuldk esetén

gyalog és busszal = auto
21% m bicikli
busszal busszal
9% m gyalog

m gyalog és busszal

m roller

A mobilitdsi koncepcid intézkedési javaslatinak kidolgozadsa szempontjabdl a legfontosabb
kérdés az iskolaba autoval érkezd helyi tanuldk 6sszetételének meghatarozasa volt, ezeket a 7.
tablazatban foglaltuk 6ssze. A tablazatbol a kovetkezd eredményeket olvashatok ki:

— az alsoés tanuldk tobb mint a fele kocsival érkezik az iskolaba,

- afelsdsok tekintetében ez az arany mar 33%-ra csokken,

- mind alsoé, mind pedig fels6 tagozatban magasabb a fiuk részaranya az autoval iskolaba
érkezd8k kozott.
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7. tabldzat. Az iskoldba autdval érkezbk Gsszetétele

Iskola Dunabogddnyon Helyi gyerekek Helyi alsésok Helyi felsésok

Osszesen  kivilrél érkezék  (ebbdl fia / lany)  (ebbdl fid / lany)  (ebbdl fiu / lany)

érkez6k 303 67 236 (130/ 106) 116 (63 /53) 120 (67 / 53)
autoval

erkezdk 146 47 99 (57 / 42) 59 (34 / 25) 40 (23 /17)
autds o o 41,9% 50,9% 33,3%
részarany 48,2% 70,1% (43,8% / 39,6%) (54,0% / 47,2%) (34,3 /32,1%)

Forrds: sajat szerkesztés

A fels8s tanulok korében az altalanos iskoldba jarasi szokas majdnem egyenléen oszlik meg
az auto és a gyaloglas kozott. A Dunabogdany kornyékén lakdk természetesen ebben az esetben
vagy autot (63,6%) vagy autdbuszt hasznalnak (27,3%).

A gyermekeket tobb mint 50%-ban kisérik feln6ttek (szil6k, rokonok) iskoldba. Az also tago-
zatban ez tekinthetd az altaldnos szokdsnak (72%), felsé tagozaton az egyeddli iskoldba jaras
részaranya megkozeliti a felnGttel torténd érkezését (35%, illetve 40%). A valaszokbdl az is kiol-
vashatd, hogy a tanuldk haromnegyede (76%) nem egyedul érkezik az iskoldba, a szul6k helyett
osztalytarsakkal vagy testvérrel, testvérekkel kozosen érkeznek (1asd 24. dbra).

24. dbra. A didkok eljutdsi szokdsai az iskoldba kiséré személy tekintetében

Kivel érkezett az iskolaba?

testvérrel
osztalyatarssal 14%
6% .
u felndttel
= egyedll
osztalyatarssal

egyedul = testvérrel
24%

Az alsé tagozatosok kozll a kikérdezés napjan 18-an érkeztek kerékparral, melybdl hatan
szUl6vel, heten egyedil, 6ten pedig testvérrel vagy pedig osztalytarssal tekertek be. Gyalog 37-
en érkeztek, ebbdl 15-en feln6tt kisérettel, egyedil 12-en, osztdlytarssal, illetve testvérrel ki-
lencen. Az egyedil érkez6k kozil a legtavolabbrol a Bem Jozsef utcabdl érkeztek, nemi aranyok
szerint kétszer annyian voltak a fiuk (8 f6) mint a lanyok (4 f6), l1asd 25. abra.




(]
K T’ Magyar Kézlekedéstudomdényi
- és Logisztikai Intézet

Alapitva - Since 1938

A fels6sok kozul 6sszesen 19-en kerékpdroztak az iskoldba, donté tobbségik egyedil (12 f6),
ketten felnéttel, hatan pedig vagy osztalytarssal vagy pedig testvérrel egyltt érkeztek. Gyalog
52-en érkeztek, 63%-uk egyedil (33 f8), szll6vel harman, osztalytarssal vagy testvérrel 16-an.
Afel6sok mar a telepllés minden részébdl érkeztek gyalog és egyedil, a filk ardnya itt is kdzeliti
a kétharmadot (63%), lasd 26. abra.

25. dbra. Az alsé tagozatos didkok eljutdsi szokdsai az iskoldba kisérd személy tekintetében

Kivel érkezett az iskolaba? Alsdsok

osztalyatarssal
2% testvérrel
13%

= felnGttel
egyedl

oY = egyedll

13%
osztalyatarssal

m testvérrel

26. dbra. A felsé tagozatos didkok eljutdsi szokdsai az iskoldba kiséré személy tekintetében

Kivel érkezett az iskoldba? FelsGsok

testvérrel
16%

osztalyatarssal m felnSttel

9%
= egyedll
osztalyatarssal

m testvérrel

egyedl
35%
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Szul6i kérdbivek

A szUl6k kozll 6sszesen 124 csaladbol toltotték ki az online kérdbivet, a valaszaddk elsésor-
ban az édesanydk voltak (88%).

JarmUellatottsag tekintetében a tobbség két személygépkocsival rendelkezik (46%), és csak
a csalddok mintegy 3%-a nem rendelkezik egyaltalan személyautdval. A masik fontos kozleke-
dési eszkdz a kerékpar, de ez csak a csaladok 2%-andl nem all rendelkezésre, a legtobb csaladnal
akar négy kerékpart is tudnak hasznalni (40%), elektromos kerékparral viszont csak a csaldadok
5%-a rendelkezik, a részletes eredményeket a 27. dbra diagramja szemlélteti.

27. abra. A sziil6k jarmdelldtottsdga

A megkérdezett szil6k jarmUellatottsaga

Személyauto

Motor

Kisbusz

Hagyomanyos kerékpar

3,5 tonna alatti teherauto

Hagyomanyos roller
Elektromos roller

Elektromos kerékpar

Kismotor (moped)

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%  100%

HO E]1 m2 E3 E4 E5vagytobb

A szUl6k valaszai alapjan is a legtobb gyermek autdéval megy iskoldba vagy évodaba (67,7%),
amely 6nmagdban is jelentdsen magasabb, mint a tanuldk altal megjeldlt arany (48%), ugyan-
akkor az eltérés oka a tobb valaszos alternativa is lehet. A kerékpdrozas és a gyaloglds szazalékos
aranya mindkét felmérésben megegyezik (12, illetve 29%), a busz igénybevétele viszont eltérést
mutat (tanuldk 9%, szil6k 19%).

A szUl6k 71%-ban felndtt kisérettel engedik el gyermekiket a koznevelési intézménybe, a
tanulok viszont csak 56%-ban valaszoltak felnétt kiséretet, ugyanakkor a szll6k szerint a gyer-
mekek 38%-a egyedil kozlekedik, a tanuldk pedig csak 24%-ban jeldltek be egyeddili érkezést.
A szUl6k valaszaibdl az is megallapithatd, hogy a gyerekek kevesebb mint fele hasznal rendsze-
resen kerékpart vagy rollert (lasd 28. abra).
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28. dbra. A sziil6k szerint a gyermeke haszndl-e rendszeresen...

A szUl6k szerint a gyermeke hasznal-e rendszeresen...

kerékpart?

rollert?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Higen HNem

Az esetek donts tobbségében (kb. 80%) az egy autdval utazd testvérek ugyanabba a kozne-
velési intézménybe jarnak (Id. 29. dbra).

29. dbra. Az autdval utazo testvérek azonos intézménybe jdrnak-e?

Az autodval utazo testvérek azonos intézménybe jarnak-e?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Higen Hnem

A mobilitasi koncepcid javaslatinak egyik alapja annak ismerete, hogy a gyermekuket kocsival
iskoldba vagy évodaba vivé szil6knek mi a kdvetkezd dticélja. Ennek ismeretében lehetne azt
is megalapozottan javasolni, hogy a kozelbe utazé (pl. teleptlésen belilre, esetleg azonnal ha-
zainduld) szll6k ne hasznaljak az autot ilyen célokra. A 30. dbra megmutatja, hogy az iskola vagy
ovoda utan a szll6k haromnegyede dolgozni indul, 2% vésarolni, mig 23% haza, vagyis utobbi
csoport kozlekedésének egyediili célja a gyermek eljuttatdsa a kdznevelési intézménybe.

30. dbra. A gyermekét autdval iskoldba vivd sziil6k kbvetkezd uti céljai

Mi a gyeremkét autoval iskolaba viv8 szul6 kovetkez§ uticélja?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

B munkahely M otthon bevasarlas
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Fontos kérdés annak a tisztazdsa is, hogy amennyiben az elsédleges szallitd eszkdz nem all
rendelkezésre, azt mivel pétoljak. A 31. dbra altal mutatott ardnyokbdl is kovetkezéen a potlas
elsédlegesen a haztartasbeli masodik kocsi igénybevételével torténik, és csak ezutan kdvetkez-
nek az alternativ szallitasi médok (pl. autdbusz, kerékpar), illetve a gyaloglas. Erdekesnek mond-
hato, hogy az eljutast a szll6k elsédlegesen ,sajat hataskorben” igyekszenek megoldani és csak
végsd soron merdl fel ismerds vagy rokon segitségil hivasa.

31. abra. Az elsédleges szallitdeszkoz kiesése kbvetkeztében haszndlt eljutdsi mod

Az els6dleges szallitoeszkoz kiesése esetén alkalmazott eljutasi
mod

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
M Van a haztartasabn masik autd, azzal m Rokon/ismerds segitségével, autdval

Busszal B Kerékparral

MW Gyalog

Az iskolakezdés szokasostol eltérd ideje vagy egy reggeli edzés befolyasolhatja a gyermek
iskoldba jutdsanak maddjat. A 32. dbra diagramja megmutatja, hogy a gyermekek kdzel fele ilyen-
kor nem autoval kozlekedik az iskolaba.

32. dbra. Az eltéré iskolakezdési mdd miatt a gyermek nem autdval megy iskoldba

A szokdsostol eltérd iskolakezdés esetén mas modon érkezik a
gyerek az iskolaba?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Higen HMnem

Ugyancsak fontos ismeret, hogy milyen tényez6k befolydsoljak leginkdbb a szlléket abban,
hogy autd helyett mas mdodon jarassak a gyermeket iskolaba vagy évodaba. A 33. dbra alapjan
egyértelmUen |atszik, hogy az elsédleges szempont biztonsagérzet és -tudat, illetve a jardak
megléte, minGsége. Utdbbiis Osszefliggésbe hozhatd a biztonsaggal, mert a szul6k csak a jardan
tudjak biztonsagban gyermekiket, az Utburkolaton valé gyaloglads sziikségessége biztosan nem
csokkenti az autdval vald iskoldba jards aranyat. Természetesen az életkor is donté befolyasold
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tényezd, ez lathatd volt a felsésok gyaloglasi aranyaban is. A tdbbi tényezé rendkivili fontos-
saga nem éri el az 50%-ot, ugyanakkor mind-mind szerepet jatszanak abban, hogy a gyermek
féként kocsival jut el a kdznevelési intézménybe, avagy mas maédon jut el oda.

33. dbra. A gyermekét autoval iskoldba vivé sziil6kre hato tényezbk

A gyermekét autoval iskolaba vivg sztléknél mennyire
szamitanak a kdvetkezd tényez8k abban, hogy eldontse, mivel
menjen gyermeke iskolaba?

Biztonsagossse |

A jarda megléte/ minésége

Agyermek életkors |

cyorsasiz [N [

Kerékparutak mindsége/rendelkezésre dllssa | NN 1 B

Egeszseges dletmsd [ L]

kernyezetvedelem [

parkolasi lehetéségek MR I

ehetestg s er ok Pt ek kBsrtesere il I
mobilapplikacidval)

Tomegkozlekedési menetrend | I

A gyermek testvéreivel/barataival menjen egyutt _ _

kenyelern I I

Akozlekedés koltscge | ]

Iskolabusz rendelkezésre allasa

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

M 4: Nagyon szamit M3 2 M 1:Egyaltaldn nem szamit

Végil pedig ugyancsak fontos ismérv, hogy a sztl6k szerint milyen csatornan keresztil lehet
leginkabb a gyermekeket a biztonsagos kozlekedésre nevelni. A szil6k itt els6sorban az iskola-
ban latnak lehet6séget, majd pedig a mai kornak megfelel6en az internetes videdémegosztok
kdvetkeznek. Sajat magukat csak a harmadik helyre helyezik, ami meglepének mondhato, hi-
szen a szUlSi mintak a gyermekek nevelésének egyik legfébb eszkozei (1asd 34. dbra).
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34. dbra. A gyermekek biztonsdgos kbzlekedésre nevelésének idedlis csatorndi a sziil6k
megitélése szerint

Véleménye szerint mi gyermekik biztonsagos kdzlekedésre
nevelésének idealis csatorndja?

Iskolai tantargy keretében torténd oktatas I 7,94
llyen célt online videds tartalmak I 7,2
Csaladi, rokoni felvildgositas N 6,22
llyen célu televiziés programok I 6,01
Iskolan kivili tanfolyam I 5,39
Napi-, vagy hetilapok tematikus cikkei IS 3,73
A gyermek barataitdl torténd ismeretszerzés N 201
Online hirportalok tematikus cikkei  INEREGGEGEN 291

Autésmagazinok, online autdsoldalak cikkei  INEIEEEEEEEEEN 267

3.2. Részletes helyzetelemzés

Ezen alfejezetben dsszegezzik a személykdzlekedésbdl és az aruszallitasbol eredé mobilitasi
igényeket, részletezzik a helyi, mindennapi, illetve kiilén a nyari kozlekedés nehézségeit, majd
ezek alapjan felallitjuk a telepllés mobilitassal kapcsolatos problémafajat.

3.2.1. A mobilitasi igények 6sszegzése

A telepllés mobilitdsat a koznevelési intézmények forgalma, a munkaba jards, a Duna-part
latogatdsa, valamint a helyi ipar és szolgaltatasok igénybevétele hatdrozza meg. A telepllésen
gépjarmlivel kozlekeddk elsGsorban munkaba jardsra hasznaljdk a jarmUveket. Ezt sok esetben
osszekotik gyermekeik iskoldba vagy dvodaba szallitasaval, illetve onnan hazaszallitasaval. Ez a
forgalmi dramlatok idejét és iranyat is meghatarozza.

A munkaba és iskoldba jarast is segitik a teleptlésen atkozlekedd autdbuszok, amelyek a nap
nagy részében Utemesen kozlekednek a Budapest—Esztergom viszonylaton. Csucsidében eze-
ket egészitik ki a Visegrad és Szentendre iranydba kozlekedd s(rité jaratok. Az utazasi komfort
novelése érdekében kodzlekednek olyan buszok is, amelyek helybdl indulnak Szentendre ira-
nyaba, illetve Dunabogdanyig kozlekednek Szentendre irdnyabdl. Kifejezetten az iskolasforgal-
mat segiti a Szentendrérdl a Kézséghdza megdlléba 7:19-kor érkez§ autdbusz, illetve az onnan
6:31-kor Szentendrére kozlekedd, helybdl induld jarat. Az autébuszok a telepulésen 6t helyen
allnak meg, igy akar telepulésen belili forgalomban is haszndlhatdk. A tanuléi kérdGives kikér-
dezés alapjan egyes tanuldk igy jutnak el az iskolaba.
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Dunabogdany szélén — bar kodzigazgatasilag mar Visegrad terlletén — taldlhatd a kisoroszi
révatkelés, amely 6sszekdti a telepllést a Szentendrei-szigettel. A kompjaratok csatlakoznak az
autdbuszokhoz is, igy ez mar integralt kdzforgalmu kdzlekedési rendszernek tekinthetd. Szintén
az iskolai kikérdezés alapjan tudhatd, hogy van olyan tanuld, aki ezt a lehet&séget kihasznalva
jar a dunabogdanyi iskoldba Kisoroszibdl. Az ingdzok mellett turistak is hasznaljak a révatkelést.

A telepllésen bellli mobilitasi igényeket az el6bbieken tul az igénybe vehet§ szolgaltatasok
hatarozzak meg. A faluban makodik postahivatal, kdrzeti orvosi praxis, bank, konyvtar, temet-
kezési iroda. A kulturhdz programjai és a hivatali Ugyintézés is generalnak kozlekedési igénye-
ket. A kikapcsolodast a strand nyujtja a helyieknek. Fontos megjegyezni, hogy a faluban gyer-
mekjatszotér csak a strand teriletén taldlhatd. A sportoldsi lehet6ségeket az iskola koré épitett
sportlétesitmények (uszoda, sportcsarnok és sportpalya), valamint a Gélyafészek kdzelében ta-
lalhato futballpalya szolgaljak ki. A bevasarlasi lehetéségeket elsGsorban a Kossuth Lajos Uton
taldlhaté egységek biztositjak (Coop, dohanybolt, virdglzlet, hentesizlet, stb.). Ezen kivil jelen-
tés bevasarlo- és ennek megfelel6en autdforgalmat bonyolit a Hajo utcdban talalhatd Heim
pékség is. A Pet6fi Sandor utca felsé szakaszan taldlhaté a Herr cukraszda. A telepilésen belll
ezek a létesitmények azok, amelyeket a helyiek els6sorban haszndlnak, ugyanakkor a telepiilés
vendéglatohelyei (pl. a Forgd Etterem) vonzzak az ide latogatdkat is.

Az darufuvarozas tekintetében a telepulésen mkods cégek kozil kiemelkedik a k6banya,
amely sajat megkozelitéuttal rendelkezik, igy az aruszallito jarmdvek a telepulés Utjait csak mi-
nimalis mértékben veszik igénybe. A f6 aruszallitasi Utvonal a Szentendre—Ipartelepi Ut—Banya
utca Utvonal, ami egy fellljaron halad at a 11. sz. f6ut felett. A tovabbi cégek telephelyei is
elsdsorban az ipartelepen taldlhaték, igy ezek (nehéz-) gépjarm(iforgalma szintén csak az ipar-
telepi utakat terheli. A telepUllés belsejében taldlhatd cégek altaldban kisebbek, aruforgalmuk
is mérsékeltebb. Ez aldl kivétel a Heim pékség, ahonnan szamos kistehergépjarmd indul a cég
egységeinek kiszolgaldsara. Ezen jarm(vek dont6 tobbsége a Hajo utca—Kossuth Lajos Ut Utvo-
nalon kozlekedik, a kisebb utcdkat nem érinti. A pékségbe érkezd egyéb arut szallitd teherautd
hetente egyszer érkezik és csak a 11. sz. f6utat és a Hajé utcat hasznalja. A Coop szallitd jarm-
vei szintén csak a 11. sz. f6uton kozlekednek a teleptilésen belil. A mosoda jarmUvei az Arpad
és Tancsics Mihaly utcdn at, az egészségligyi felszereléseket forgalmazo cég jarmUvei pedig az
Erzsébet kirdlyné utcan keresztil érik el telephelyiket.

3.2.2. A helyi kdzlekedés nehézségei

A helyi lakossag kozlekedési nehézségei egyrészt az interjuk, masrészt a lakossagi kérdGivre
adott valaszok alapjan igen sokrétlek. Ugyanakkor — mint azt latni fogjuk — jelentds részben a
helyi telepllési adottsagokra vezethetdk vissza. Ezek azok a problémak, amelyek a lakossagot
az év minden szakaban érintik.

A gyaloglds a legalapvet6bb kozlekedési forma. Lakott terileten belll ennek biztonsagat a
gépjarm(iforgalomtdl tobbnyire fizikailag is elvalasztott jardak biztositjdk. Dunabogdanyban a
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hagyomanyos teleplléskdzpontban és a hegyvidéki terlleteken igen keskenyek az utcdk, sok
esetben — akar hosszu szakaszokra kiterjedéen — nincs jarda; ha van, akkor is csak az egyik ol-
dalon, s az is igen keskeny. Gyakorta a jardak burkolatanak mindsége is sok kivannivalot hagy
maga utan. Tovabb sulyosbitja a helyzetet, hogy a keskeny utcakon a gépjarm(vekkel a forgal-
mat kevésbé akadalyozd varakozas csak Ugy lehetséges, ha erre a jardat is igénybe veszik. Ez a
gyakorlat —amellett, hogy szabalytalan — arra kényszeriti a gyalogosokat, hogy rendszeresen az
Uttestre lépve kerUljék ki ezeket az autdkat, ami tovabb csdkkenti a biztonsagérzetet.

Szintén rontja a gyaloglds biztonsagérzetét, hogy a telepiilésen végighaladd, egyetlen vald-
ban nagy gépjarmdforgalmat lebonyolitd orszagos masodrend(i f6uton kevés a biztonsagos
gyalogos athaladast nyujté gyalogatkeld, igy az Ut — a helyiek megfogalmazasa szerint — falként
valasztja el a két oldalan elhelyezkedd telepulésrészeket. Ezt a hatast erésiti a jelenlegi 50 km/h-
s sebességkorlatozas, amely a biztonsagérzetét is nagymértékben befolyasolja.

Mindezek a hatdsok f6képp abban jatszanak kiemelked§ szerepet, hogy sokan nem engedik
gyermekeiket gyalog az iskoldba, sportpalydra, s miért hasznalnak autét olyan esetekben is,
ahol ez egyéb szempontok szerint teljesen indokolatlan lenne.

Meg kell azonban jegyezni, hogy a telepllés — 2.2.3. pontban mar bemutatott — kedvez§
kdzlekedésbiztonsagi helyzete nem tamasztja ala a fenti, gyaloglassal 6sszefliggd aggalyokat.
Ugyanakkor altaldnos — és nemzetkozileg ismert — jelenség, hogy a biztonsagérzet és a valds
baleseti kockdazat jelent&sen elszakad egymadstdl. Célzott kérdés esetén a helyiek is ugy itélik
meg, hogy ez utébbi igen alacsony, szinte elhanyagolhatd. Ugyanakkor ez nem jelenti azt, hogy
a biztonsagérzet javitasaval nem kellene foglalkozni.

A kerékpdrozas helyzetét erésen befolyasoljak a teleplilés domborzati adottsdgai. Ahogy a
lakossagi kérdGivre adott vdlaszok rémutattak, Dunabogdanyban szokatlanul alacsony a kerék-
parral rendelkezék ardnya (<50%), ami egyrészt a domborzati viszonyokra, masrészt a 11. sz.
féut nagy forgalmara vezethetd vissza. Ugyanakkor biztatd, hogy mindezek ellenére, illetve a
kedvezé6tlen infrastrukturdlis adottsagok (keskeny utcdk, a telepllés belsejében a kijelolt kerék-
paros utvonalak hidnya, sok helyen rossz min&ségli Utburkolat, stb.) mellett is sok gyerek kdz-
lekedik kerékparral — elsGsorban iskolaba. A felnSttek kozil is sokan veszik igénybe a kerékpart
a falu sikvidéki savjaban a helyi célpontok, pl. a sportpalya vagy az uszoda elérésére.

A gépkocsi forgalom nehézségei a gépkocsi-ellatottsag ndvekedésével egyltt fokozddnak, a
tovabbi motorizacidval a helyzet tovabbi romldsa prognosztizalhatd. A koztertletek szikdssége
miatt a falu kdzponti térségében a szabalyos kozteriileti parkolds szinte lehetetlen. A lakdingat-
lanok tulnyomd tobbsége rendelkezik kocsibeallasra alkalmas udvarral, de — ha kis szamban is
— vannak koztlk olyanok, amelyek erre nem alkalmasak. Egyrészt ennek, masrészt a kényelmi
szempontoknak betudhatoan a szabadlytalan, jellemz&en a jardat elfoglald parkolds hallgatola-
gosan elfogadottd valt, annak minden — példaul a gyaloglasi lehet&ségeknél mar emlitett ked-
vez6tlen — kdvetkezményével egyltt. Tovabbi nehézségeket okoz a parkolds terén, hogy a koz-
forgalmu parkoldhelyek egy részét (pl. Kiscuki koz, Tancsics Mihaly utca) tartds jarmdtarolasra
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hasznaljak, sokszor céges autdk esetében is. Ez megneheziti azok parkoldsat, akik objektiv okok-
bol nem tudnak sajat ingatlanukon varakozni. Kedvezé folyamat ugyanakkor, hogy a helyi val-
lalkozasok gépjarm(ivei egyre nagyobb ardnyban parkolnak sajat telephelylkon.

A keskeny utcdkban sok esetben a kétiranyd autéforgalom is csak az egyik jarmd félrehlzo-
dasa mellett lehetséges, ami els6 sorban a nagyobb forgalmu Utszakaszokon és id6szakokban
(pl. munkaba indulds és iskoldba érkezés id6szakaban) jelent nehézséget.

Jelentds problémat okoz, hogy a rendezetlen parkolasi viszonyok kovetkeztében rendszere-
sen hosszabb idejl parkoldssal foglaljak el azokat a helyeket — els6sorban a Kossuth Lajos Uton
—amelyek a rovidebb idejl (pl. bevasarlasi, Ugyintézési céll) varakozasokat szolgalhatnak. En-
nek ellensulyozadsara tobb helyen megjelent egy-egy lUzlethez kot6d6, tablaval vagy felirattal
jelzett —tudomadsunk szerint 6nkényes — parkoldhely foglalas.

A telepllés életében jelent8s szerepet jatszik a kozdsségi kozlekedés, ami jelen esetben az
autébuszkozlekedést jelenti. A Volanbusz szamos jarata szolgalja ki a telepilést kora reggeltd|
késd estig ugy, hogy a Kossuth Lajos Uton végighaladva a hat megallo kdzott belsé forgalmat is
lebonyolit. Ezzel kapcsolatosan igényként a menetrend s(ritése mer(lt fel, amelynek a jelenlegi
utasszamok melletti gazdasagos megvaldsithatdsaga kérdéses. A masik, autdbuszkozlekedés-
hez kapcsolddd probléma, hogy a telepllésen végallomdasozé autdbuszok parkoldhelyeket fog-
lalnak el a Hajé utcaban — jelenlegi ismereteink szerint ebben egyel6re nem varhato valtozas.

Mindezekek a kozlekedési nehézségeket a 8. tablazatban foglaltuk dssze révidebben.

8. tabldzat. Dunabogddny lakossdgdnak kézlekedési problémai

Probléma kor Probléma

A gyalogosok biztonsdgérzete alacsony Sok helyen nincs, vagy nagyon keskeny a jarda

A meglevé jardak burkolata nagyrészt nem megfeleld

A meglevé jardakat is sokszor elzarjak a parkold autdk

Kevés a gyalogos atkel6 a 11. sz. f6uton

Korlatozottak a kerékpdrozasi lehet6ségek A falu belsejében nincsenek kijelolt kerékparos Utvonalak
Csak a sik terlletrészek alkalmasak a rasegités nélkuli
kerékparozasra

Nehézkes a gépkocsi kézlekedés a hagyomanyos Egyes ingatlanok nem alkalmasak a kapun beldli

telepilés részeken parkoldsra

A keskeny utcdkon nem lehet szabalyosan parkolni

Megt(rt gyakorlat a jardan parkolas

A keskeny utcak alig alkalmasak a kétirdnyu
autoforgalomra

A kozterUleti parkoldhelyek egy részét (céges) autok
tarolasara hasznaljak

Terjed az 6nkényes parkoldhely foglalds

A Hajé utca el6nytelen a buszok taroldsara A parkold autébuszok jelent&sen csokkentik a
személygépkocsi parkoléhelyek szamat

Forrds: sajat szerkesztés




@
K T’ Magyar Kézlekedéstudomdényi
és Logisztikai Intézet

Alapitva - Since 1938

3.2.3. Nyari kozlekedési nehézségek

Dunabogdany parkoldsi rendszerének a nyari idészakban jelentkezé kihivasait egy probléma-
matrixban foglaltuk 6ssze (9. tablazat), mely a kdzlekedéstudomanyi szempontu helyzetfeltaras
mellett a lehetséges megoldasi javaslatok mellett az érintett jarmdhasznalék szempontjait is
tartalmazza. A matrix tartalmazza a helyszini forgalmi és parkolasi felmérések eredményeit és
fontosabb megfigyeléseit, kovetkeztetéseit is. A kapacitashianyra és a nyari idészakra jellemzé
parkolasi nehézségekre valaszul a jelen mobilitasi koncepcid kildnboz6 forgalomtechnikai és
kozlekedésszervezési javaslatokat fogalmaz meg.

A javaslatok osszefoglalasai, valamint a pro és kontra érvek — azaz a hosszutavu fejlesztési
célok és az érdekelt helyi szerepl6k, a lakossag és a vallalkozok igényei, szempontjai — a tablazat
tovabbi soraiban jelennek meg az adott szempontokra vonatkozdan. Osszefoglaldan elmond-
hatd, hogy Dunabogdany parkolasi rendszerében a nyari idegenforgalmi idészakban az étter-
mek és a strand kdrnyékének délutani csucsforgalma és kapacitashianya jelenti a legnagyobb
kihivast, melyre a mobilitasi koncepcié egy tobb intézkedésbdl allo, dsszetett javaslatcsomagot
kinal valaszul, tobbek koz6tt pontosabb forgalomtechnikai és parkolasszabalyozasi jelzésekkel,
id6ben korlatozott parkoldssal és helyieknek nyujtott kedvezményekkel.

9. tabldzat. Dunabogddny parkoldsi rendszerének nydri problémamdtrixa

Parkoléforgalmi

Helyzet felmérés

szempontok

Kozuti jarm(iforgalom A nyéri id6északban megfigyelhetd egy jelentésebb atmend forgalom Budapest
altalanos nyari jellemz6i irdnyabdl, mely a kés6 délel6tti 6rakban cstcsosodik ki. A Visegrad (és Dunabogdany)
Dunabogdanyban felé kozlekedd jarmUvek a késd délutani drakban haladnak at ismét a telepllésen,

ekkor mar Budapest iranyaba.
Tehergépjarm( és Forgalmuk rendkivil csekély, csupan a kistehergépjarmivek esetén szamottevé.

autdébusz parkolas

Hosszu idejl parkolasok A vizsgalt utcdkban a varakozok kb. 40-60 szazaléka parkolt tartdsan a nap folyaman.

Révid idejl parkoldsok A rovid idejl parkoldsok egyértelmlen a 11. sz. f6Ut és a Duna-part kdrnyékére
jellemz6bbek, itt 2-3 dra korul mozog az atlagos parkolasi id§, mig a szabadstrandtél
tavolabb es6 utcdkon 3-5 déra kdzott mozognak ezek az értékek.

Parkoldkapacitas Valamennyi vizsgalt helyszinen megfigyelhetd egy délutani csucsidészak, a parkold
kihasznaltsaga, tér- és jarmivek szdma csupan az este kdzeledtével indul csékkenésnek. A szabadstrandhoz
és az éttermekhez kozel esé parkoldhelyek ezekben a délutani drakban elérik és meg is
haladhatjak becsiilt, rendeltetésszer( kapacitasukat. A 11. sz. f6ut mentén és a
teleplilés Dunatdl tavolabbi utcain [ényegesen alacsonyabb marad a kihasznaltsag.

id8beli megoszlasa

Forrds: sajdt szerkesztés

3.2.4. A nehézségek dsszegzése, problématérkép

Osszegezve a teleplilés nehézségeit fontos megemliteni, hogy a problémdk részben a tele-
pllés foldrajzi helyzetébdl, részben a telepilésszerkezetébdl erednek. Az elébbire a periférikus
helyzet, az utdbbira a szlk utcak hozhatok fel példaként.
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Atelepllésen él6k mobilitasat a munkaba és az iskolaba jaras hatarozza meg, amelyet féként
gépjarmiveikkel bonyolitanak le, pedig az ingdzast lehetévé teszi a csucsidészakban Utemes
menetrenddel megvaldsuld autdbuszkozlekedés kozvetlendl Budapestre, illetve Szentendre és
Visegrad iranydba. Raadasul a telepilésen beldl is hasznalnak autét a lakosok, mint példaul a
kdzintézmeények, szolgdltatasok, illetve a strand és a sportoldsi lehetdségek eléréséhez, tovabbi
autosforgalmat még a Heim pékség és a Herr cukraszda general.

A személygépkocsi forgalommal ellentétben az aruforgalom kevesebb problémat jelent, a
banya teherautdi ritkdan mennek at a kozségen, az ipartelepi utat veszik igénybe, amely szintén
igaz a kisebb cégek tobbségére, amelyeknek a telephelyei az ipari terlleten taldlhaté. Egyedil
a Heim pékség bonyolit le a kistehergépjarm(iveivel szamottevd forgalmat, azonban a vallalat
autodia 11. sz. f6uton és a Hajo utcan kdzlekednek, igy nem hatraltatjdk érdemben a telepiilésen
beltli kozlekedést.

A legnagyobb kellemetlenséget a jardan vald parkolas jelenti, ugyanis az alapbdl sz(ik utcak-
kal és keskeny jardakkal rendelkezé telepilésen a gyaloglas jelent6sen megnehezil — a helyze-
tet sulyosbitja még a jardak helyenként rossz minGsége, illetve a jardak hidnya. A jardan vald
varakozds az Uton valod kozlekedésre kényszeriti a helyieket, amely rontja a gyalogolhatdsagot,
illetve a kdzlekedés biztonsagat. A masik f6 probléma a kdzségen keresztllhaladd 11. sz. féut,
amelynek a helyiek elvalaszto hatdst tulajdonitanak — ez féként a kisszamu kijel6lt gyalogatke-
I6helynek koszonhetd. A felsorolt kedvez6tlen adottsagok és hatdsok azt eredményezik, hogy
sokan inkabb autdval viszik a gyerekeket az iskoldba vagy a sportpalydra, és nem engedik Sket
gyalog vagy kerékparral kozlekedni. Azonban ez a biztonsagérzet csdkkenésének az eredménye,
ugyanis a telepilés valéjaban nem rendelkezik rossz biztonsagi mutatdkkal, amelyet a lakosok
is megerdsitettek a felmérés soran.

A kerékpdrozast hatraltatjdk a domborzati adottsagok, a kerékparut és kerékparos tengely
hidnya, valamint a nem elégséges szamu kerékpartarold. Mindezek a rossz gyalogolhatdsaggal
kombindlva még inkabb fokozzak az autéhasznalatat, illetve a zaj- és légszennyezést.

A személygépkocsi forgalom novekedésével egyre nehezebb a kozlekedés, ezt tovabb rontja
az utcan parkolds gyakorlata, amely részben kényelmi, részben a telkek kis méretébdl adodik,
bar az udvarok tdobbsége alkalmas lenne az autd taroldsra. A szlik utcdkban vald kozlekedés
alapesetben is nehézkes, viszont ez elsGsorban a zsufolt Utszakaszokon (pl. Kossuth Lajos Ut) és
id6szakokban (munkdba és iskoldba jaras) jellemzé. A masik komoly gondot a kézforgalmu par-
koldhelyeken torténd hosszabb varakozas jelenti — pl. a Kiscuki koz és a Tancsics Mihaly utca
esetén —, ahova azok nem tudnak allni, akiknek nincs mas alternativajuk. Emellett kordbban az
is altalanossa valt, hogy a helyi cégek a jarmUveiket a koztertleteken taroljak, viszont utébbi
jelenség megszln8ben van.

A nyari kdzlekedési nehézségekrdél elmondhatd, hogy Dunabogdanyba a nydri az idészakban
a telepllés méretéhez képest sok turista, strandolod érkezik, ezt a forgalmat a kdzség parkolasi
kapacitdsa mar nem tudja kiszolgdlni. Az éttermek és a strand forgalma délutan csucsosodik,
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ekkor béven meghaladja a kozeli varakozohelyek kapacitdsat az ideérkez§ autdsok szama, a
csokkenés pedig csak az esti érakban kezd6dik. Mig az étteremnél és a strandnal a becsult par-
koléhely-kinalat meghaladja a jarmdvek szamat, addig a 11. sz. f{6ut mentén, valamint a Dunatdl
tavolabb esé utcakban a varakozéhelyek kihasznaltsaga jelentdsen alacsonyabb. Azonban a ka-
pacitds tullépése azt eredményezi, hogy még nehézkesebb lesz a kozlekedés mind autdval,
mind gyalog vagy kerékparral, mivel még tébben fognak az utcakban parkolni.

35. dbra. Dunabogddny kdzlekedési nehézségeinek bemutatdsa problémafa segitségével

Telepllésszerkezeti sajatossagok
és foldrajzi jellemz8k
és tarsadalmi, gazdasagi helyzet valtozasa

Kozuti és kerékparos

Fokozodo autdhasznalat infrastrukturalis hianyossagok:
s turizmus jarda, zebra, kerékparit és -

tarold hidnya

Nagy forgalom az
Parkolasi problémak infrastrukturalis
adottsagokhoz képest

A 11. sz. f6ut elvalaszto
hatasanak ersodése

Balesetek

Romla Romla -~y kockazatanak
. . . . . Torlodas az . . .
gyalogolhatdsagi kerékparozhatdsagi . . .. ndvekedese és a
) » X » ovodanal, iskolanal " . L. A
jellemzdk jellemzdék ; kdzlekedésbiztonsag

’ /‘A csokkendse

meértékii

egszennyezes

életmindseg

Forrds: sajdt szerkesztés

E parkolasi jellemz8k 6sszhangban vannak a kézuti forgalom lefolydsaval, amely szintén a
délutani orakban tetdézik, Budapest iranyabadl Visegrad felé és Dunabogdanyba figyelhetd meg
jelentds forgalom. A személyautdkkal ellentétben a tehergépjarmdvek és az autobuszok for-
galma csekély, egyedul a kistehergépkocsik szama figyelemre mélto, amelyek, ahogy az inter-
juk, kikérdezések soran felmeriilt, elfoglaljak az iskolanal 1évé parkoldhelyeket. Ez tovabb noveli
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a torlodasokat az iskola kornyékén, valamint fokozza a zaj- és légszennyezést, amely még inkabb
csokkenti a biztonsagérzetet. A vizsgalt utcakban varakozdk 40-60 szdzaléka raadasul hosszu
ideig ugyanazon a helyen all a nap folyaman, mig a rovid 2-3 oras varakozasok féleg a 11. sz.
f6ut mentén és Duna-part kornyékére jellemz8ek.

3.2.5. SWOT analizis

A dunabogdanyi mobilitasi koncepcidt megalapozd mobilitasfejlesztési elképzeléseket és a
kapcsolodd helyzetértékeléseket egy Ugynevezett SWOT tabldzatban foglaltuk dssze, mely a
koncepciohoz kapcsolodo helyi eréforrasok erésségeit és gyengeségeit, valamint a beldlik fa-
kado lehet&ségeket és kockazatokat mutatja be, emellett megnevez néhany konkrét mobilitasi
projektjavaslatot és hosszutavu fejlesztési célt. A SWOT elemzés eredményeit a 10. tdblazat
foglalja 6ssze.

10. tabldzat. A dunabogddnyi mobilitdsi koncepcio SWOT-elemzése

Erésségek Gyengeségek

—  Magas kozbiztonsag — Akadozd egylttm(ikodés a Magyar Kozuttal

— Jelent@s idegenforgalmi potencial, —  Ures telkek és hasznosithaté kozterilletek
fizet6képes latogatok hidnya a faluk6zpontban

—  Kis tdvolsagok a telepilésen beldl —  Kerékpdrozast akadalyozé domborzat

- Erd6s, zold kornyezet — Rautaltsag a gépjarm(i hasznalatra

- Jol kiépitett és folyamatosan fejl6dé — Mederkotras és egyéb hajézasi feltételek
kerékparuti kapcsolat a Dunakanyar tobbi hidnya a Szentendrei-Dunan
telepulese fele - Csak két bejarata van a telepiilésnek

- Rendezett viszonyok a strandon - |d8szakosan jelent8s atmend forgalom

— Hidnyzo gyalogos atkelShelyek

—  Helyenként hidnyosan kijelolt parkoléhelyek
és gyalogjardak

Lehet6ségek Veszélyek

- Uj gyalogos atkelShelyek kijelslése —  Megnoveked6 forgalom egyes falukdzponti

- Uj, rendezett parkoldhelyek kijelolése helyszineken
(tobbek kozott K+R) — Autdbuszok jaratritkitasa

—  Burkolatok és forgalomtechnikai jelzések —  Parkolokijelolések engedélyeztetési
fejlesztése nehézségei

—  Biztonsagos, Uj kerékparosutvonal kijeldlése —  Helyilakossag arérzékenysége

—  TehergépjarmUvek parkolasi szabalyainak —  Fokozottan kornyezetszennyez6 kozlekedés
madositasa - Tomegturizmus

— Tovabbi forgalom?silllapitési eszkdzok —  Ahelyi lakossag nem a megkivant
(pl. Tempo30-as zonak) mértékben tér at fenntarthaté kdzlekedési

- Utszegélyek, padkak rendezése, kdzterileti modokra

akadalymentesités

- Szemléletformalas, gyerekbarat telepilés

Forrds: sajat szerkesztés
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A SWOT elemzés célja, hogy egyensulyt taldljon a kiilonboz8 fejlesztési célok, és a lakossagi,
Uzleti igények kozott. Dunabogdany esetében egyértelmlen az idegenforgalmat is vonzo,
egészséges, természetkdzeli, alacsony jarmUforgalmu, falusias kornyezet adja a legfontosabb
erdsséget és védendd értéket, mig a hosszutavdy, csillapitando fenyegetést a Budapest és a f6-

varosi agglomeracio iranyabol érkez6 forgalomnovekedés jelenti.
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Il. Mobilitasfejlesztési koncepcid

4. Akoncepcio6 alapjai

Egy mobilitasfejlesztési koncepcid esetén fontos leszogezni, hogy a kdzlekedést sok tényezd
befolyasolja, mindegyikre kitérni nem egy mobilitasi koncepcié feladata. Egy |étezd gazdasagi,
vagy telepllésfejlesztési koncepcid példaul jelent&sen befolydsolja a mobilitasi koncepcio elké-
szitését. Ilyen tervek és stratégidk nem mindig allnak rendelkezésre, igy fontos kijeldIni azokat
a kereteket és korlatokat, ami alapjan a mobilitasi koncepcid elkészil. Kés6bb pedig pont egy
mobilitasi koncepcid szolgalhat hattérdokumentumként mas tipusu koncepciok elkészitésekor.
Az egyik ilyen korlat a teleplilésfejlesztési j6v6kép, ami alapesetben nem a mobilitasi koncepcid
része, ugyanakkor ennek hianyaban érintélegesen ezzel is foglalkoztunk, hogy bemutassuk, mi-
ként lehetne a falu funkcioit atgondolni a célok elérése érdekében. Ezért az 5.1. alfejezetben
ezt a javaslatcsomagot is bemutatjuk, amihez tulajdonképpen a mobilitast érinté javaslatokat
igazitottuk. Ugyanakkor ezek a telepulésfejlesztési gondolatok nem egyenértékliek egy koncep-
cidval, annak elkészitése egy kulon feladat.

4.1. Akoncepcio alapértékei

A hattérbeszélgetésekbdl egyértelmveé valt, hogy a telepllés célja a dunabogddnyi lakosok
el6térbe helyezése a turizmussal szemben. Ez abban az esetben jelenthet kihivast, amikor egy
javaslat a két célcsoportot ellenkezd el8jellel érintene. (Egy adott javaslat példaul elényben ré-
szesitheti a helyi lakossagot, mig hatranyos az ideérkezé turistdkkal szemben.) Mivel a turizmus
egyben a helyi gazdasagot is jelent6sen tamogatja — részben az dnkormanyzat bevételein, na-
gyobb részben viszont az itt tevékenykedd vallalkozasok jovedelmez&ségén keresztil —, ezért a
meglévaé turisztikai vonzerét a telepiilés nem kivanja csdkkenteni, viszont a ndvelése sem, sok-
kal inkdbb a szinten tartdsa a cél.

A hattérbeszélgetések soran két fontos szempont jelent meg a telepiilés tekintetében: az
identitds és élhetdség. A mobilitasi koncepcio is ezen értékek megtartasat, javitasat tlzi ki célul:

— Az identitds kérdése egy kilon tanulmany targya lenne, igy mélyebben ezzel nem fog-
lalkozunk, ugyanakkor fontos tudni, hogy egy fizikai helynek tobb identitdsa is lehet,
attoél fliggben, hogy kiilsé (turistak, szakért6k), vagy belsé (lakosok, helyi dontéshozok)
szempontbdl tekintjuk?. Az identitds formaldsdban nagy szerepe van a kommunikacio-
nak, és minél inkabb egy irdnyba terelheté helyben a sok szempont, annal erésebb
kapoccsal tudja 6sszetartani a kdzosseget.

4 F4tima Bernardo, Joana Almeida & Catarina Martins (2017): Urban identity and tourism: different looks,
one single place. Proceedings of the Institution of Civil Engineers — Urban Design and Planning; 170(5),
205-216. http://dx.doi.org/10.1680/jurdp.15.00036; https://core.ac.uk/download/pdf/75982569.pdf



http://dx.doi.org/10.1680/jurdp.15.00036
https://core.ac.uk/download/pdf/75982569.pdf

@
K T’ Magyar Kézlekedéstudomdényi
és Logisztikai Intézet

Alapitva - Since 1938

- Az élhet8ség a gazdasagi, szocialis és kulturalis jolét ndvelését jelenti a jelenlegi és jo-
v6beli lakosok szamadra. Altaldban egyetértés van abban, hogy az élhet8ség ndvelése a
cél egy telepllésen, ugyanakkor az eszkozok és az odavezetd Ut megfogalmazdsaban
mar lehetnek eltérések. A mobilitasi koncepcio leginkabb az élhetség kérdésére tud
hatni, igy e gondolat a javaslatok kidolgozdsanal hangsulyos szerephez jutott.

A fenntarthatdsdg szempontja Intézetlink kbzponti értéke, minden tanulmany és koncepcio
elkészitésekor e szempont érvényre juttatdsa kiemelked§ szerepet jatszik. A koncepcié meg-
rendelésekor az Megrendel§ tisztdban volt azzal, hogy javaslataink a fenntarthatdsagot teszik a
prioritdssa, igy az aktiv kozlekedési modokat (pl. gyaloglds, kerékparozas) eltérbe helyezzik az
egyéni gépjarm(iforgalommal szemben.

4.2. Ajov6kép és annak mobilitasi vonatkozasai

A mobilitasi koncepcid beavatkozasi, intézkedési javaslatainak végrehajtasa esetén olyan val-
tozdsok varhatoak a telepulésen, amelyek kdzelebb visznek a kordbban a hattérbeszélgetések,
a kérdGivekre adott valaszok és az interjuk alapjan megfogalmazott jovékép és az annak elemeit
képvisel§ részcélok eléréséhez. Ennek a jovGképnek az elérését hivatottak tamogatni azok a
mobilitasfejlesztési javaslatok, amelyek az 5. fejezetben részletesebben bemutatdsra keriilnek.
Most roviden 6sszefoglaljuk a jovéképet, és azok mobilitdsi vonatkozasait, amelyek az dsszes
javaslatban tdmpontként, emlékeztetéként szolgdltak.

- A falu tavlatban is maradjon az, ami ma: élhetd, nyugodt, az egészséges életmodot és
a korszertl kisteleplilési It el6nyeit biztositsa. Az élhet6ség, nyugodtsag, egészség fel-
tétele a fenntarthato kozlekedési modokra vald attérés, az egyéni gépjarmUihasznalat
visszaszoritasa. Ugyancsak fontos a falu koztertleteinek a funkcidinak az attekintése,
szabalyozasa, ahol a gépjarmUforgalom és -tarolds helyett az élhet8ség kap nagyobb
szerepet. Az egészséges életmad feltétele a falun belili utazdsok aktiv kdzlekedési moé-
dokra valo terelése, az iskoldba és munkaba jaras esetén e mddok tamogatasa.
Az egészséges életmddhoz is nagyban hozzajarul, ha munkdba, iskoldba kerékparral,
vagy gyalog jutnak el a lakosok, ezzel a napi ajanlott mozgast biztositva.

— Ateleplilés rendelkezzen sajat identitdssal, a telepiilésen lakok pedig identitdstudattal.
Az identitds kérdése a betelepulési folyamatok esetén kap hangsulyt, ami annyiban
befolydsolja a mobilitds tervezését, hogy az dnkormanyzat mekkora hajlanddsagot
mutat tovabbi teriletek belterlletbe vonasara, illetve a kiilonb6z6 tertletek funkcidi-
nak jov6beni megvaltoztatasara.

- A helyiek szamdra széleskdrl és magas szinvonalu kulturdlis és egyéb szolgdltatdsokat
nydjtson a teleptilés, amelyeket az ide Idtogatokkal is szivesen megosztanak. A szolgal-
tatdsok elsGsorban a helyi lakossagot célozzak, igy az eljutds esetén erre a célcsoportra
szUkséges tervezni.
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A kedvezé féldrajzi adottsdgait fenntarthatéd mddon haszndlja ki és osztja meg az ide
Idtogatdkkal ugy, hogy az a helyi lakossdg részére is el6nydkkel jdrjon. A fenntarthatd
turizmus jelszavaval a természeti értékek megkdzelithet&ségét biztositani kell, viszont
a rendezetlenséget, tul nagy terhelést kerilni kell. Ebben a parkoldk kialakitasat, az
aktiv kozlekedési médok altal valé megkozelithetdséget gy kell biztositani, hogy azok
a helyi lakossag altali megkozelithetdséget is lehetdvé tegyék.

- A gyaloglds és a kerékpdrozds legyen biztonsdgos és népszerd. Ezt alapvet§ elvként a
tervezés minden Iépésében figyelembe kell venni.

— A helyi gépjarmdforgalom és kéztertileti parkolds a sziikséges minimumra korldtozod-
jon. A kozteriletek élhetSbbé tételének, a gyalogos és kerékpdros forgalom elényben
részesitésének kovetkezménye, hogy gépjarmUforgalom és -tarolas csak a szlkséges
mértékben jelenjen meg a teleptlésen.

- Az élhetdséget nem veszélyeztetd helyi tevékenységek fejlédési lehetdségei legyenek
széleskoriiek. A gazdasagi fejl6désnek egyértelmd mobilitasi vonzatai vannak. Am
amennyiben az 6nkormdnyzat figyelmet fordit arra, hogy azokat a tevékenységeket
tdmogatja, amelyeknek nincsenek kimagasld kozlekedési hatdsai, akkor a telepllésen
belll minden feltétel adott lesz ahhoz, hogy a kozlekedési hdldzat tdmogassa e tevé-
kenységeket.

4.3. Afejlesztések cél- és eszkdzrendszere

A jov6kép szlkségszer(ien altalanos megfogalmazasainak materidlis elemeit egy atfogo, az
elvdras szerint akar tobb |épcsében, temezetten elérhetd tavlati urbanisztikai elképzelés tudja
rendszerezetten bemutatni. Ez 6sszefoglalja azokat a helyi és kiterjedtebb telepllésszerkezeti
és mobilitasi fejlesztéseket, amelyek lehetévé teszik a kitlzott cél, illetve az azt konkretizald
részcélok elérését.

A részcélok a kdvetkezdk:

— élhetdség, egészség: j6 és biztonsagos kozérzet, a kornyezeti adottsagok (pl. a Duna és
a hegyek kozelsége) kihasznalasa, az emberi kapcsolatokat el6térbe helyezd telepiilési
és kozlekedési terek kialakitasa és fejlesztése, az egészségkarositd hatasok (pl. zaj- és
légszennyezés) mérséklése;

— fenntarthatd (aktiv) mobilitds: a kozlekedési igények mérséklése, a kevésbé kornyezet-
terhel6 kozlekedési médok elényben részesitése, a telepiléskdzpont terhelésének
csokkentése;

- kozlekedésbiztonsdgi szint emelése: a kdzlekedési szerepl8ket érinté kulonboz8 konf-
liktusok, illetve konfliktus-lehet&ségek szamanak mérséklése, biztonsagosabb kozleke-
dési kdrnyezet megteremtése (Utburkolat és jardak allapotanak javitdsa, a kilonb6z6
kozlekedési modok egyértelmd elvdlasztasa és szabalyozasa stb.);




@
K T’ Magyar Kézlekedéstudomdényi
és Logisztikai Intézet

Alapitva - Since 1938

— eljutdsi idé csbkkentése: altaldnos emberi elvaras a technoldgia fejlédésével parhuza-
mosan a kényszer( kdzlekedési szikségletek minél révidebb idejd kielégitése, amely
azonban egyes esetekben ellentmondasba kertilhet mas részcélok elérését biztositd
intézkedésekkel.

Ezekbdl kbvetkez&en a mobilitasi fejlesztések célja az aldbbiakban foglalhatd ¢ssze

— a helyilakossag igényeinek minél magasabb szint( kielégitése, helyi identitasanak erd-
sitése, mely els6bbséget élvez a latogatdk — szintén figyelembe veendd — igényeivel
szemben (70% és 30% sulyarannyal);

— csokkenjen a telepulés kdrnyezeti terhelése, javuljon a kdzlekedés biztonsaga;

— tovabbra is érvényesiljon a telepllés vonzereje, de az idényjellegl terhelések legye-
nek szabalyozottak, és minél kevésbé zavarjak a helyi lakossag életét;

— a Duna-parti savban jelentds beruhdzasokra nincsen szikség, és ami javasolhato, az is
legyen Utemezett.

Az egyes terileteken javasolt beavatkozdsokat, illetve azok feltételeit és varhatd hatdsaikat
az 5. fejezetben részletesebben is bemutatjuk.

4.4. A célok és az eszkdzok kapcsolata

A kitlizott célok, a célok elérését lehetdvé tevs eszkozok (beavatkozasi tertiletek), és az eze-
ken bellli beavatkozasokra tett javaslatok esetében a beavatkozasoknak tobb alternativéja és /
vagy tobb Uteme is lehet. A célok és eszkozdk kozotti kapcesolat lehet pozitiv — vagyis az eszkdz
segiti a cél megvaldsuldsat — vagy negativ, amikor az eszkdz a cél megvaldsuldsa ellen hat. Ter-
mészetesen egy eszkdz tobb részcélra is hathat, ezért minden esetben az eszkdzok Gsszetett
hatasait kell vizsgalni. Ezt fontos kiemelni annak érdekében, hogy az egyes eszkdzok mobilitasra
gyakorolt hatdsat teljes egészében tudjuk értelmezni.

11. tabldzat. A javasolt eszkéz6k (beavatkozdsi tertiletek) hatdsa a részcélokra

Fenntarthato Kozlekedés-
(aktiv) biztonsagi

Részcélok  Elhet8ség /

Eljutasi id6k

Eszkozok egészség " . : csokkentése
mobilitas szint emelése

A kozség és a Duna-part kapcsolata ++ ++ + -

Forgalomvonzo létesitmények ++ ++ ++ +

megkodzelithet8sége

Parkolas (allandé és idényjellegi) ++ ++ + -
Infrastruktura, forgalomszabalyozas + + ++ +
Mobilitdsi szemlélet formalasa ++ ++ + -
Jelmagyardzat: pozitiv (+: kbzepes, ++: erés), negativ (—: kézepes, ——: erds) és semleges (0) hatdsok

Forrds: sajat szerkesztés
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Egyes esetekben a javasolt mobilitdsi megoldasok és koncepcidk nem segitik el6 az eljutasi
id6 csokkentését, ugyanakkor a tobbi, szintén fontos részcél megvaldsuldsat igen. Kiemelten
fontos megtalalni azokat a mobilitasi megoldasokat, amelyek dsszességében tudjak elGsegiteni
atelepllés jovEképébdl meghatarozott célokat, hiszen a f6 cél a telepUlés politikai-urbanisztikai
terveinek, jov6képének az elérése. Az célok elérése érdekében javasolt eszkdzok hatdsat az
egyes (rész)célokra a 11. tablazat mutatja be.

A kovetkez§ fejezetekben az egyes részcélok elérését elGsegitd eszkdzok felhaszndlasra tett
javaslatainkat részletezzUk.
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5. Fejlesztési javaslatok

A kozlekedés mozgatorugodja a fizikai helyvaltoztatds igénye. Varostervezés szempontjabdl
egy telepilés funkcidi hatarozzak meg, hogy ezek a helyvaltoztatdsok mikor, milyen Utvonalon
és milyen eszkdzok segitségével valdsulnak meg. A 3.1.2. pontban bemutatott kikérdezés soran
mar felmértik azokat a Dunabogdanyon bellli, a helyi lakossag korében népszer( forgalom-
vonzo helyeket, amelyek a telepllés életében kiemelkeds szerepet jatszanak — a kikérdezésbhen
ezen felll a |atogatdsok gyakorisagdara és a kdzlekedés maodjara is rakérdeztlink.

E fejezetben részleteiben bemutatjuk a falukdzpont és a bogdanyi Duna-part funkcidinak
strukturajat, kiemelve a teleptlésen bellli kapcsolatok fontossagat. Urbanisztikai és mobilitasi
szempontbdl vizsgaljuk a telepllés jelenlegi és jovébeli forgalomvonzd létesitményeinek, illetve
a lehetséges fejlesztési teriileteinek a kapcsolatat. Hazai és kilfoldi példak, jo gyakorlatok révén
mutatjuk be az aktiv kozlekedési mdédok hasznalataban rejlé lehetdségeket, végil pedig az inf-
rastruktlra és a forgalomszabalyozas célszerl alkalmazasi lehet&ségeit a telepiilés fejlesztését
el@segitendd.

5.1. Afalukdzpont és a Duna-part funkcidja, kapcsolata

Ebben az alfejezetben a varostervezés szempontjabdl fontos helyeket gyjtottik 6ssze, ame-
lyek jelenlegi vagy jov6beli funkcidi befolyasoljdk a kozlekedést. A funkciok megjelenitésében a
telepiilési honlapon taldlhatd informacidkat, valamint a 3.1.1. pontban bemutatott interjikat,
beszélgetéseket vettik alapul. Ugyanakkor fontos megjegyezni, hogy jelen dokumentum célja
nem egy telepilésfejlesztési koncepcio elkészitése, inkabb otleteket, iranyvonalakat mutat be,
ami alapjan a kozlekedés tervezhetévé valik. Az otletek pontosabb kidolgozasa, részletesebb
megtervezése, Utemezése egy tényleges telepllésfejlesztési koncepcio feladata lehet.

Altaldnosan is igaz, hogy a turizmus és a helyi lakossag kiszolgéldsra nem feltétlentil ugyan-
azok a célok fogalmazhatdk meg és nem ugyanazok az eszkozok haszndlhatok; ez a kettGsség
Dunabogdany esetén is fennall. A turizmust érinté terllet jelenleg a 11. sz. f6ut Duna feléli ol-
dalara koncentralodik, és a telepllés vezetésének kitlizott célja, hogy ez a funkciomegosztas a
jovBben is igy maradjon. E felosztas mellett kilonosen célszer( a kdzponti tertlet (Strand utca
és Hajo utca) tehermentesitése — ez a cél a Duna-part teljes telepiilési szakaszanak kihasznaldsa,
valamint az egész partszakasz funkcidkkal torténd megtoltése révén kozelithetd meg.

A helyi lakossdg szempontjait figyelembe véve a falukdzpont funkcidinak erésitése a cél; ez
all egyrészt a bogdanyi Duna-part kozéleti dominanciajanak csokkentésébdl, masrészt a falu-
kdzpont funkcidinak erdsitésébdl, fenntarthatd fejlesztésébdl. A kozpont fejlesztése mellett
természetesen a Duna-part funkcidihoz is megfelel6 eljutast kell biztositani, ezért a hatékony
munkamegosztas érdekében a 11. sz. fut elvalasztd hatasat is mérsékelni kell.

Az atfogo funkciofejlesztési terveket az 36. abra szemlélteti.
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5.1.1. Telepilésfejlesztési SWOT analizis

Erdsségek ® Dunabogdany esetében telepulésfejlesztési szempontbdl kétségtelenll a termé-
szet adja azokat az értékeket, amelyeket erdsségként lehet értékelni. A természeti értékek ko-
zil is kiemelkedik a Duna szerepe. A vallasi emlékek (pl. kdpolndk, templomok), a banyaszati
mult, a vendéglatasban részt vevd vallalkozasok, a pékség, illetve az dnkormanyzat épulete is
erdsségként emlithetd.

Gyengeségek * Legnagyobb gyengeségként a 11. sz. f6ut jelenléte emlithetd, hiszen a féut
jelentds elvalasztd hatdasa meghatarozza a telepllés szerkezetét és mindennapjait. Emellett a
parkoldk (varakozohelyek) szabdlyozatlan adllapota az egyébként rendezett telepllés megitélé-
sét is rontja. Az er@sségként emlitett vendéglatds és pékség nagy forgalomvonzo hatasa a rossz
infrastrukturalis adottsagok miatt gyengeségként is megjelenik.

Lehet8ségek ®* Dunabogdany elérhet8sége és elhelyezkedése a jelenleginél is jobb miikodést
vetit el6re. Ha az elérhetGséget fenntarthatd kozlekedés biztositja, akkor az még a telepilés
hasznara is valhat. A Duna ugyancsak szamos kiaknazatlan lehet&séget biztosit.

Veszélyek ® A szuburbanizacid folyamata sok esetben jelentés népességndvekedéssel jar a
Dunabogdanyhoz hasonld telepllések esetén. Ugyanez a folyamat meg is valtoztathatja a tele-
pllés identitdsat, ha Dunabogdany egy él6, szerves egység helyett alvévarossa valtozik.

5.1.2. A Duna-part

A nyari id6szakban — és kimondottan a nyari hétvégéken — Dunabogany legfontosabb forga-
lomvonzo helye a Duna-part. Ez szolgal a telepUlés kdzpontjaként a nyari idészakban, turistakat
és helyi lakosokat is nagy szamban bevonzva. Ez a jelenség egyszerre erGsséget, gyengeséget
és lehet@séget is jelent.

A 3.1.3. pontban bemutatott latogatdi interjukban dsszegyljtott vélemények szerint a duna-
bogdanyi strandnak a kornyéken nincs parja, sem rendezettségében, sem ingyenességében (ér-
demi alternativaja sincs a kdzelben). Ez az erGsség viszont gyengeségként is jelentkezik, amikor
az ideérkez6 tdbmeget nem képes a jelenlegi kdzuti forgalmi és parkoldsi rend kiszolgalni, ezaltal
a strand sokat veszit a rendezettségébdl. A helyi gazdasagi szerepl6knek ugyanakkor nagy lehe-
téséget jelentenek az ideérkezd strandoldk, ezért a varosvezetés jol megfogalmazott célja, hogy
a latogatdk szamat lehetéleg nem csokkentve kellene gordilékenyebbé tenni ezeket a nyari
hétvégéket.

Az er@sségekre épitve, a gyengeségeket kikliszobolve, és a lehetbségeket kihasznalva egy
lehetséges megoldas lehet a strand pontszerli vonzasdt széthuzni az egész kerékpdrut mentén.
Ennek megvaldsitasara csak ugy van lehet8ség, ha mind a kozterlleti parkolas fejlesztésénél,
mind a part és teriletfejlesztésnél e cél felé halad a telepllés. (Az 5.3. alfejezetben taldlhatd
forgalmi rendet érintd javaslatok, valamint a 6. fejezetben taldlhatd parkolasi javaslatok ezekre
konkrét példat is mutatnak.)
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Ma leginkabb a kdzponti terllethez (strand és kornyéke) tartozik szamos fontos funkcio,
amiket egy egységes rendszerben kezelve, majd Uj elemekkel kiegészitve meg lehetne valdsitani
a pontszer(i vonzas csokkentését és a funkcidk part mentén torténd széthlzdasat. Javaslataink
kidolgozasa soran Visegrad fel8l haladva a partszakaszt harom részre bontottuk, a funkciokat
és javaslatokat a kdvetkezd pontok foglaljak 6ssze, melyek el6segithetik a dunabogdanyi part-
szakasz jobb és egységesebb szinvonall kihasznaldsat.

Az |. szakasz: Pisztrangos — Csadri-patak

Az elsd partszakasz a Pisztrangostél a Csadri-patakig tartd részt dleli fel (Iasd 37. dbra). Ez a
partszakasz még jellemz&en fejlesztendd terllet, az itteni funkciok bévitésével alakithato ki a
latogatokat és a helyieket is jol szolgald tér.

37.dbra. Az I. szakasz funkcidi
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Forrds: sajdt szerkesztés

Az egyes terlletekhez, illetve részegységeket és azok funkcioit fejlesztd javaslatok a kovet-
kez8képpen foglalhatok ossze:
- Pisztrangos: a meglévé gasztrondmiai funkcio erdsitése.
- A Dunabogdanyi-sziget bevonasa, elérhetévé tétele. Ideiglenes hid kihelyezése esetén
magas vizallasnal a hid bevonasaval a sziget lezarhatd lenne. Horgaszat is elképzelhetd.
— Padok, pihen6helyek kialakitdsa a Duna-part mentén.
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— Kerékpar-, kenu- és hajokdlcsdnzés a jelenlegi épitési tertleten.

— Dunabogdany valldsi emlékeinek részeként épitkezés a Szent Rokus kdpolna torténel-
meére, annak kiemelése.

— Kossuth Lajos ut 123: a biifé megtartasa, gasztrondmiai funkcio ergsitése.

- A didkok tanulmanyanak megfelel6en a naplemente-nézé terllet fejlesztése (padok,
kilatotorony, zold felllet).

— Parkoldéhelyek kialakitdsa a 11. sz. f6ut mentén.

A ll. szakasz: Csadri-patak — Hajo utca

A masodik partszakasz a Csadri-pataktdl a Hajo utcdig tartd részt foglalja magaban (lasd a
38. dbra térképét). Ez a partszakasz funkcioit tekintve jol fejlett, s6t, egyes funkciok és feladatok
ellatasara a kialakuld torléddsok miatt mar csak korlatozottan alkalmas a nyari strandidészak-
ban. A terileten a jelenlegi funkciok megtartasaval és a parkolas korlatozasaval alakithato ki a
latogatokat és a helyieket is jol szolgald kozosségi tér.

38. dbra. A ll. szakasz funkcioi
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Forrds: sajat szerkesztés

All. szakaszon a kovetkez6 funkciok helyezhet6k el és az alabbi beavatkozasok javasolhatok:
— Vizisport Egyesulet: a parkolds megolddsa sajat tertleten belll, az eljutas biztositasa,
— jatszotér, strand, kulturalt vizes blokk,
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- Forgo étterem,

— Szunyog bifé és a Mivel&dési haz,

- sportpalyak, kemping fejlesztése (rendezett és biztonsagos tlzrakdhely),
— Heim pékség és a Takarékszovetkezet,

— parkolasi helyzet rendezése, strandoldk szamara a lehetdség korlatozasa.

A lll. szakasz: Hajé utca — Arpdd tér

A harmadik partszakasz a Hajo utcatdl az Arpad térig tarté részt foglalja magaban (Iasd a 39.
abra térképét). Ez a partszakasz ismét egy jellemz8en fejlesztésre szoruld terllet, az itteni re-
kredcids, kulturalis, pihenési és kereskedelmi funkciok bévitésével alakithatdé ki a latogatokat és

a helyieket is j6l szolgald tér.

39. dbra. A lll. szakasz funkcioi
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Alll. szakaszon a kovetkez6 funkcidk helyezhet6k el és az alabbi beavatkozasok javasolhatok:

jatszotér létesitése,
erdei kalandpark kialakitasa a diakok terveinek megfelel6en, esetleg bevonva Duna-

bogdany torténelmi hagyomanyait (svab mult, attelepitések a Il. vildghaboru utan),

kenukolcsonzés (evezek.hu),

horgdszati lehet6ségek kialakitasa,
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termelGi piac |étrehozasa a latogatdk szamara (hétvégi, valamint strandoldsra alkalmas

nyari hétkdznapi napokon),

- arégi kikotérél és banyardl informacidk prezentdldsa (épuletek, amik a banya kéveibdl
éplltek, dunabogdanyi kéfaragdsi hagyomanyok),

— Fabidn-Sebestyén kapolna torténetélmének kiemelése, Dunabogdany vallasi emlékei-

nek részeként,

- parkol6 kialakitdsa az Arpad téren.

5.1.3. A falukdzpont

A 2014-2019-es gazdasagfejlesztési koncepcid® is megemliti, hogy a nyari idészakon kivil is
érdemes lenne egy teleplléskdzpontot kialakitani, amely inkdbb a pékség—posta—kdzséghdza—
iskola—templom tengelyen képzelhets el. Ehhez a falun bellli nevezetességek, illetve kdzterek

funkcioit kellene béviteni, valamint a gyalogolhatdsdgot javitani. A gyalogolhatdsag javitasaval
a falukozpont a kozosségi élet tere lehet, a helyi identitast erdsitve, az alvévarosi létet elkerllve.

40. dbra. Gyalogolhatdsdg javitdsi lehetdségei a valldsi emlékek mentén
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> Dunabogdény gazdasagfejlesztési stratégidja a 2014—2019. id8szakra vonatkozdan, Vanin Kft., 2015.
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Dunabogdany valldsi multja / jelene (lasd a 40. dbra térképét): az kovetkezd helyek és latva-
nyossagok 0sszekotésével [étre lehetne hozni egy olyan egybefliggd teriletet, ahol a kbzdsségi
|ét biztositott lenne, és amelyet az érdekl6dé turistak is meg tudndnak latogatni a Duna-parttol
fliggetlenl.

— Kalvaria (Szent Donat kdpolnaval)
- reformatus és katolikus templom, temetd
- a Szent Rékus és Fabian-Sebestyén kapolnak

Javaslat egy falukdzpont kialakitasa (41. abra): a kozponti teriileten a Szent Janos tér kiemelt
szerepével be lehetne mutatni Dunabogdany identitasat a helyi lakossag és a Dunabogdanyba
latogatok szamadra. A falukdzpont létrehozdsdban ugyancsak fontos szerepet kapna az dvodaval
szemben kialakitando jatszotér. A kdzpont identitdsat a kovetkezd témak koré lehet felépiteni:
jatszotér; kékapuk, mdemléki hazak; rémai kor: Cirpi; svabok és a betelepitett felvidéki magya-

rok torténete, egyéb torténelmi emlékhelyek.

41. dbra. A Falukézpont kialakitdsa
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5.1.4. A falukdzpont és Duna-part 6sszekapcsoldsa

Ajelenlegi kétpolusu telepllésképet (falukdzpont, illetve Duna-part) feloldani csak ugy lehet,
hogy ha jelent&sen csokken a 11. sz. féut elvalasztd hatasa (lasd 42. dbra térképét). Erre meg-
oldast a féut részleges forgalomcsillapitdsa jelentheti, de a telepilésfejlesztés szempontjabdl a
mar emlitett Régi hajokikoté—Hajé utca—gyalogos atkel6—Kozséghaza—iskola—dvoda gyalogos
tengely er@sitése jelentené, amely esetében is minél akadalymentesebbé kellene tennia 11. sz.
féuton vald atkelés lehetGségét. Az ezen beavatkozashoz kapcsolddd forgalomtechnikai és inf-

rastrukturalis beavatkozdsokat az 5.3.2. pontban ismerheték meg.

42. dbra. A 11. sz. féut elvdlasztd hatdsdnak csékkentése
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A forgalomtechnikai beavatkozasok mellett a gyalogos atkel6k szamat is meg kell novelni,
hogy a telepilésen belll minden fontosabb ponton biztositott legyen az atkelés lehet&sége.
Ezért a kbvetkezd helyeken javasoljuk gyalogos atkel8k kialakitdsat a Duna-part és a falukdzpont
Osszekapcsoldsa érdekében (lasd 42. dbra, részletes listat a 12. tablazat tartalmaz): Facanos
utca, Szent Rokus kdpolna, Strand utca, Malom utca, Fabian-Sebestyén kapolna (Arpad utca),
valamint Arany Janos utca.
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5.2. Aktiv kdzlekedés tdmogatasa, szemléletformalas

Az aktiv kozlekedési formak — tdbbek kozott a gyaloglas és kerékpdrozas — infrastrukturalis
feltételeinek biztositdsa, illetve az ezzel kapcsolatos szemléletformalds tamogatasa tobb szem-
pontbdl is nagyon fontos tevékenység. A kdzlekedés soran végzett aktiv testmozgas hozzajarul
a mindennapi kotelességek és tevékenységek (pl. munkavégzés, Ggyintézés, vasarlas) elvégzé-
séhez, emellett pedig kozvetlen és kdzvetett el6nyokkel jar. Egészségmegdrzd hatdsa, valamint
a gyaloglas és kerékparozds miatt csokkend autdhasznalat és karosanyag kibocsatas javitja az
életmindséget. Emellett a gépjarmdiforgalom eldl elzart, és a gyalogos és/vagy kerékparos koz-
lekedés szamara fenntartott kozterlletek aranyanak ndvelése mérsékli a zaj- és légszennyezést,
ami szintén jotékonyan hat az életmindségre, és mar 6nmagaban kedvet csindl ahhoz, hogy ne
autodval, hanem gyalog vagy kerékparral kdzlekedjlnk.

5.2.1. Gyaloglas

A gyaloglds a legelemibb kozlekedési forma. Ez a mozgdsforma az 6sszes helyvaltoztatasi
folyamatban megtaldlhatd; kortdl, nemtdl, foglalkozastdél és vagyoni helyzettdl fliggetlendl min-
denkit érint. A mobilitasi koncepcid kidolgozasa sordn gyaloglds alatt nemcsak az &nmagdban
gyalog megtett utakat értjik, hanem ide soroljuk a kézforgalmu kozlekedési eszkdzhoz vald ki-
sétalast (ra- és elgyaloglds), illetve az egyes fogalomvonzé létesitmények (pl. élelmiszerbolt,
posta) gyalogos megkozelitését, de a kikapcsolddast jelentd, rekreacios célu sétakat is.

A gyaloglas mint kdzlekedési forma altaldban az 1 km-nél rovidebb tdvok megtétele soran
alternativa, és vizsgalatakor olyan tulajdonsagokat kell szamba venni, mint a hozzaférhetdség,
akadalymentesség, eljutdsi idd, kényelem és a biztonsdg. A fentiek szempontok tekintetében
attekintettik, hogy Dunabogdanyban milyen gyalogolni, milyen gyalogosokat érint§ jo és rossz
tapasztalatokkal taldlkozhatunk, és ennek alapjan fogalmaztuk meg javaslatainkat.

Dunabogdanyban a legtdobb utcdban csak részben, vagy egyaltalan nincsen elkilonitve egy-
mastél a gyalogos és gépjarmikozlekedés. Ez részben annak koszonhetd, hogy az utcak egy
részében a sz(k keresztmetszet nem is teszi lehetévé jarda kialakitasat. A meglevé jardahaldzat
hidnyos, a jardak burkolata sok helyltt téredezett, rossz minéségli és nem akaddlymentes.
Hasznalatukat neheziti, hogy a KRESZ szabalyait megszegve sok helyitt a jardan parkolnak au-
tojukkal az ingatlantulajdonosok még abban az esetben is, ha a telken belll megoldhaté lenne
a gépjarm elhelyezése (erre mutat példat a 43. adbra képe).

Ahogy azt az 5.1. alfejezetben bemutattuk, a legtdbben a Duna-parton sétalnak, ez a falu f8
gyalogos tengelye, emellett kedvelt gyalogos célpont a falukézpontban taldlhato tdbb szolgal-
tatd intézmény (pl. pékség, posta, polgarmesteri hivatal).

A gyalogos kdzlekedés szempontjabdl tovabbi problémat okoz a 11. sz. féut elvalaszté ha-
tasa. Felmérésiink soran a valaszaddok mintegy kétharmada szerint hétkdznap, és kulondsen
hétvégén nehéz atkelni a Kossuth Lajos Uton, amit a jelentds forgalom mellett a kevés szamu
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kijelolt gyalogatkelShelynek is kdszonhetd. Az Ovoda utca és a Kiscuki koz kozotti gyalogatkels-
helyet az itt elhaladd, a megengedett sebességet tullépd autdk miatt talaltdk veszélyesnek a
felmérésben részt vevék. A Duna-parton kialakitott kerékparut gyalogosan torténé hasznalatat
szintén lehetséges konfliktusforrasként irtdk le a valaszaddk, hiszen itt a kerékparut gyakori gya-
logos keresztezése varatlan helyzetek elé allithatja a kerékparosokat.

43. dbra. Hidnyos jérdahdlézat szabdlytalanul parkold autdkkal az Ovoda utcdban

Forrds: sajdt foto

A Dunabogddany tekintetében feltart problémak alapjan kijelenthetd, hogy jelenleg nem
adottak a biztonsagos és kényelmes gyaloglds feltételei a telepllésen. Annak érdekében, hogy
e téren pozitiv valtozas térténjen, vonzébba, és mindenekelbtt biztonsagosabba valjon gyalog
megtenni a mindennapi falun bellli helyvaltoztatdsokat, a helyzetelemzés alapjan az 5.3. alfe-
jezetben részletesebben is kifejtett kovetkezd intézkedéseket javasoljuk:

az adott utca keresztmetszetét figyelembe véve lehetség szerint minimum egyoldali

jarda kialakitdsa szikséges minden mellékutcaban;

- a jelenlegi jardak burkolatanak megujitasara kell torekedni a balesetmentes gyalogos
kozlekedés érdekében;

- tovabbi gyalogatkel6helyek, indokolt esetben fokozott biztonsagu gyalogatkelShelyek
(pl. a kdzséghazanal) kialakitasa sziikséges a Kossuth Lajos Uton, amely csdkkentheti a
11. sz. f6ut elvalasztd hatasat;

- Tempo30-as zona kialakitdsa a mellékutcakban, figyelembe véve, hogy nem minden
utca keresztmetszete teszi lehetévé jarda kialakitasat;

- 20 km/h-s sebességkorlatozas az Ovoda utcaban az évoda el6tt a gyalog vagy kerék-

parral érkez8 gyermekek biztonsagérzetének ndvelése érdekében;
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- az Ovoda utca és a Kiscuki kdz kdzotti gyalogatkeld burkolati szintjének kiemelése a
gyalogosok biztonsagérzetének novelése érdekében;

— jardan torténd parkolds birsdgoldsa tirelmi id6szakot kovetben;

— a Duna-parti kerékpdrut gyalog- és kerékparutta mingsitése, ami a kerékparosokban is
tudatosithatja a gyalogosok jelenlétét a kozosen hasznalt utfellleten;

- kozvetlen gyalogos eljutasi lehetdség biztositdsa a Nepomuki Szent Janos templom és
a Heim pékség kozott, igy is megkdnnyitve a Duna-part elérését.

5.2.2. Kerékparozas

A kerékparozas fenntarthaté egyéni kozlekedési forma, amely relative alacsony allandé kolt-
ségek mellett jol tervezhetd utazast biztosit, emiatt jellemz&en rovid (0-10 km-es) tavolsagok
esetén a kdzforgalmu és az egyéni motorizalt kozlekedés redlis alternativaja, mig ennél nagyobb
tavolsagokon a kdzforgalmu kozlekedés hatékony kiegészitdje is lehet.

Napjainkban az aktiv kozlekedési modok tekintetében a legnagyobb problémat az jelenti,
hogy az egyéni motorizalt kozlekedésé a prioritds — ezt szemlélteti a 44. dbra grafikaja is —, ezzel
Osszhangban a kozlekedés tdbbi résztvevéje sok esetben hosszabb, avagy kényelmetlenebb Gt
megtételére kényszerUl Uticélja elérése érdekében. A kerékpdrozas esetén tovabbra is jellemzé,
hogy a nem motorizalt jarmUveket a tervezés soran nem kezelik jarmdként, masodlagos szem-
pont a legrovidebb Utvonalak kialakitdsa, ezért a kerékparozas infrastruktura-haldzatat még ma
is a nagyfoku toredezettség jellemzi.

44. dbra. A kézlekedéstervezés fejlédése az 1800-as évektdl napjainkig
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A dunabogdanyi kerékparos infrastruktura egyetlen elemének, a Duna-parti kerékparutnak
a hasznalata — amely egyben az EuroVelo 6 Utvonal része — csak a turisztikai forgalom szamara
realis alternativa, mely egyrészt tranzit jelleg(i, masrészt az itteni Duna-partra iranyul. A falun
athalado kerékparosok nemcsak a part menti kerékparutat, de a Kossuth Lajos utat is hasznal-
jak. A telepulésen bellli kerékparos hivatasforgalom elsGsorban a Kossuth Lajos Ut Uzleteit és
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szolgaltato intézményeit, illetve a falu kis szintktlonbségl mellékutcait érinti. A Kossuth Lajos
Uton ugyanakkor nincs kialakitva kerékparsav és nincs felfestve kerékparos nyom sem, ami va-
lamelyest névelné a két keréken kozleked8k biztonsagérzetét.

A telepllésen bellli kerékpdrozdst nehezitik a terepviszonyok, a telepllés magasabban
fekvé teriletei nehezen kozelithet6k meg kényelmes tekeréssel (pl. a Platan utca és a Kossuth
Lajos ut kozotti szintkildonbség meghaladja a 150 métert). Az infrastruktura kerékparozas sza-
mara kedvez6tlen kialakitasat példazza, hogy szdmos mellékutcaban helyeztek el a forgalom
haladasi iranyaval parhuzamos vizelvezetd racsokat, amelyek mar az arra haladd kerékparos
kisebb figyelmetlensége esetén is rendkiviil balesetveszélyesek lehetnek (I1asd a 45. dbra felvé-
telét). A teleptlésen belll az sem kdnnyiti meg a napi kerékparhasznalatot, hogy a fontosabb
forgalomvonzo létesitményeknél (pl. Uzletek, strand) nincsenek kerékpartaroldk, vagy keveset
helyeztek el beldlik.

45. dbra. A kerékpdrozds szempontjdbol balesetveszélyesen elhelyezett vizelvezetd rdcs
az Arpdd utcdban

Forrds: sajdt foto

A felmérésben adott visszajelzések alapjan — az korabban emlitett tényezék miatt — kevesen
kerékparoznak a telepilésen belll. A kbvetkez§ intézkedések megvaldsitasat javasoljuk annak
érdekében, hogy névekedjen a kerékparos kozlekedés részaranya Dunabogdanyon belul:

- kerékparos nyom felfestése a Kossuth Lajos utcaban els@sorban a telepulésen beluli
hivatasforgalom, mdasodsorban a telepilésen athalado turisztikai célu kerékparforga-
lom szamara, tudatositva az autdsokban a kerékparos forgalom potencialis jelenlétét
(Idsd a 46. dbra térképét);
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- a Magyar Kerékparosklub miszaki ajanlasanak figyelembe vételével® kerékpartdma-
szok telepitése, illetve azok szdmanak bévitése a forgalomvonzd létesitményeknél;

- balesetveszélyesen elhelyezett vizelvezet6k megfelel§ atalakitdsa, a rdcsok haladasi
irannyal mer6legesen torténd elhelyezése;

- kerékparos tengely kialakitasa kerékparos nyom felfestésével a Kékereszt ddil6—Aprily
Lajos utca—Erzsébet Kirdlyné Ut—Kossuth Lajos ut—Béke utca—Ovoda utca—Kiscuki
kdz—Iskola utca—Pet6fi Sdndor utca—Tancsics Mihaly Ut—Arany Janos utca Utvonalon
(lasd zold vonallal jelolve a 46. abra térképén). Ez az Utvonal j6 alternativat kinal a Kos-
suth Lajos Uttal szemben, emellett felflizi a mindennapi kdzlekedési Uticélokat (6voda,

iskola, templom, sportpalya, stb.) is.

46. abra. A javasolt kerékpdros tengely nyomvonala (szaggatott zéld vonallal jelélve)
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Forrds: sajat szerkesztés

A kerékparos tengely egy rovid, mintegy 80 m-es szakaszon érintené a Kossuth Lajos utat,
ahol—a47. abra vazlatan részleteiben is lathaté modon — gyalog- és kerékparut kdtné 6ssze az
Erzsébet kirdlyné utcat a Patak utcaval. Ezen a szakaszon sem szakadna meg a Kossuth Lajos

5 A Magyar Kerékparosklub mdszaki ajanlasainak gydjteménye: https://kerekparosklub.hu/szakmanak/par-
kolas/kerekparparkolokhoz-muszaki-ajanlas



https://kerekparosklub.hu/szakmanak/parkolas/kerekparparkolokhoz-muszaki-ajanlas
https://kerekparosklub.hu/szakmanak/parkolas/kerekparparkolokhoz-muszaki-ajanlas
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uton felfestett kerékparos nyom, tehat a Visegrad feldl Tahitotfalu irdnyaban haladé kerékpa-
rosok valaszthatnanak, hogy az Uttesten vagy a kialakitott gyalog- és kerékparuton kdzlekednek.

47. dbra. A kerékpdros tengely dtvezetése az Erzsébet kirdlyné utja és a Patak utca kbzott

[I1] Kialakitands zebra

[ Jarda

Uttest

I Elvalaszto sav

[] Kerékparos tengely
[] Gyalog- és kerékparut

Buszmegallo

Forrds: sajdt szerkesztés

5.2.3. Szemléletformalas

Az aktiv és fenntarthaté kozlekedési formakkal kapcsolatos szemléletformalds a mobilitasi
koncepciod egyik legfontosabb eleme, hiszen a kozlekedési modvaltds nem fog automatikusan
végbe menni. A dunabogdanyiak nem fognak azonnal autéjukbdl kerékparra Ulni, vagy az auté-
zas helyett gyalogolni a telepllésen belil, még akkor sem feltétlendl, amikor mar megvaldsultak
a koncepcidban bemutatott intézkedések. Ugyanakkor a kdvetkez6kben bemutatott szemlélet-
formalé akciodk segithetnek abban, hogy a mobilitasi koncepcidban kitlizott célok teljesiljenek,
és novekedjen a gyalogos, kerékparos kdzlekedés részaranya.

A sétdld iskolabusz (pedibusz) és kerékparos iskolabusz (bicibusz) rendszer megvaldsitasa
révén a gyermekek szervezetten, felnétt kisérete mellett gyalogosan vagy kerékparral juthatnak
el reggel az iskoldba, jelentésen cstkkentve ezzel az autdhasznalatot és az iskola kdrnyékén
kialakulé torlédast. A pedibusz és bicibusz jaratok révén a gyermekek egy kdzosségi élmény
atjan tanuljak meg, hogy a mindennapos utazdsokat nem csak autéval lehet megtenni, emellett




@
K T Magyar Kézlekedéstudomdényi
és Logisztikai Intézet

Alapitva - Since 1938

a szUl6k is tehermentestinek gyermekik iskoldaba szallitasanak ,kotelezettsége” aldl. J6 példa
erre a 2021-ben indult sepsiszentgyorgyi pedibusz, és a 2022-ben startolt verécei bicibusz.

Hasonloképpen az altalanos iskolasokat szélitjak meg a KRESZ ismeretek gyakorlati alkalma-
z3sat elGsegitd oktatdprogramok, melyek keretében a gyermekek tanpalyakon rollerrel, kerék-
parral gyakorolhatjak a KRESZ szabalyok alkalmazasat (ezek elméleti oktatdsa varhatdan be fog
épilni az altaldnos iskolai alaptantervbe). Tovabbi 6sztonzést jelent a fenntarthaté kozlekedési
formak hasznalatdval kapcsolatban az dvédasok és altalanos iskoldsok szamara megszervezett
jutalmazé kampanyok. Ezek keretében a gyalog vagy kerékpadrral dvodaba és iskolaba érkezé
gyermekek részesulhetnek valamilyen jutalomban.

A kozlekedésbiztonsagra nevelést segitheti eld az ovi/suli séta, amelynek soran a gyermekek
a neveldkkel vagy a tanarokkal, valamint a rendérség (vagy rendészet) munkatarsaival kozosen
korbesétaljak az intézmény kérnyékét, bemutatva az egyes helyszineken a biztonsagos kozle-
kedési magatartast (pl. a helyes atkelés maddjat).

Az Onkormanyzat is j6 példaval jarhat el8l a kerékparral torténd munkdba jards dsztonzésé-
vel kapcsolatban. Obuda-Békasmegyer Onkormdnyzata 2016-ban bevezetett kapcsolédd jo
gyakorlata szolgalhat mintaul, ahol naponta 400, havonta maximum 8000 Ft bérkiegészitést
kaptak a kerékparral munkaba jard alkalmazottak (2016-os arszinten). Ez a jo gyakorlat a késéb-
biekben a helyi vallalkozasok szdmara is minta lehet.

Az altalanos iskola sajat mobilitasi terv készitésével is részt vallalhat az iskoldsok szemlélet-
formdldsaban, ennek révén a tanuldk és szil6k megismerhetik az iskoldban jards alternativ
madjait, valamint azt is, hogyan tehetd ez az (Ut biztonsagosabba.

Az Onkormanyzat egy dunabogddanyi balesetmegel6zési kampény keretében mutathatja be
a helyiek korében, hogy mennyire fontos a kozlekedésben résztvevék kdzott az egymasra figye-
|és, valamint a masik fél nézépontjanak megismerése.

5.3. Infrastruktura, forgalomszabdlyozas

Az infrastrukturdlis beavatkozdsok és forgalomszabalyozasi intézkedések a korabbi fejeze-
tekben és pontokban bemutatott célok elérésének eszkdzei, hiszen a sziikséges feltételek meg-
teremtésével segitik azok megvaldsulasat. Fontos kdvetelmény, hogy a beavatkozasok egységes
rendszert képezzenek. Az infrastruktura elemek — tekintettel azok statikus voltara — meg kell,
hogy feleljenek az évszakonként valtozd kortilményeknek, mig a forgalomszabdlyozas egyes
Osszetevdi dinamikusan kdvetni tudjak ezeket a valtozasokat.

A javasolt beavatkozdsokat a kiilonboz6 kdzlekedési mddok szerint csoportositottuk.

5.3.1. A biztonsagos gyalogos kozlekedés feltételeinek megteremtése

Ahogy az az 5.2.1. pontban mar emlitésre kerult, a gyaloglas a legelemibb helyvaltoztatasi
forma, és ahol indokolt, meg kell teremteni ennek biztonsagos feltételeit. Miel6tt a javasolt
megoldasokra térnénk, nézzik meg, hogy mit is tekinthetink indokolt igénynek.
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A biztonsagos gyaloglas feltételeinek biztositasat indokoltnak tekintjik minden olyan kdzte-
rileten, ahol személyek altal elérendd és megkozelitendé célpontok taldlhatdak. Ez azt is je-
lenti, hogy kevés olyan terllet van Dunabogdanyban, ahol biztonsdgos gyaloglas feltételeinek
biztositasat ne tekintenénk indokoltnak, de példaul ilyen lehet egy-egy iparterlleti Utszakasz.
Fontos kiemelni, hogy az indokoltsagot nem kapcsoljuk az ott jelenleg megfigyelhet6 gyalogos
forgalom volumenéhez, vagyis a forgalom (jelenlegi) nagysaga és a biztonsagos kozlekedés igé-
nye két kilén kérdés.

Rendszeresen felmeril a kérdés, hogy mit lehet tenni azokon a szakaszokon, ahol a megfe-
lel§ feltételek megteremtése nem lehetséges. Véleménylink szerint nincs olyan Utszakasz, ahol
ne lehetne megteremteni a gyalogos kozlekedés valamilyen szint( biztonsagat. Természetesen
ez a biztonsagi szint nem lesz mindeniitt azonos, de ez nem is lehet elvards. Ahogy az a javasla-
tokbdl lathatd lesz, ajanlasaink igazodnak az egyes Utszakaszok (gyalogos)forgalmifunkcidjahoz,
a kiépitési adottsadgokhoz és lehet6ségekhez egyarant.

A telepilés kozponti térségében és a jelentds forgalomvonzo létesitmények kdzelében cél,
hogy az adott kozterilet legaldbb egyik oldalan legyen az el6irdasoknak megfelel jarda kijeldlve,
s ezen legyenek biztositva a gyaloglas feltételei. Ez nem csak azt jelenti, hogy a jarda kialakitasa
feleljen meg az érvényben |évé szabalyozasnak, hanem azt is, hogy azon nem korldtozhatja
semmi a gyaloglast, igy példaul egy jardan parkold autd sem. Ez tehat egyrészt kiépitési, mas-
részt szabdlyozasi kérdés. Ezeken az Utszakaszokon érvényt kell szerezni a KRESZ varakozast
érint6 szabdlyozdasainak, ahogy erre a parkoldst targyalo 6. fejezetben ki is tériink. Megjegyez-
zUk, hogy egyes Utszakaszok esetében felmerl, hogy a gyalogolhatdsagot akar a gépjarm(for-
galom rovasara is biztositani érdemes, ha példaul csak Ugy lehet szélesebb jardat épiteni, hogy
a forgalmi sdvok szamat egyiranyusitassal csokkentjik.

Vannak olyan Utszakaszok, ahol nincsen maéd az el6irdsoknak megfelel§ jarda kialakitasara.
llyen esetekben a gyalogos szabalyosan kozlekedve vehetiigénybe az Gtburkolatot. A biztonsa-
gos kozlekedés érdekében ezeken a helyeken fel kell hivni egyrészt a gyalogosok, de még inkabb
a jarmUivezetdk figyelmét a kozlekedd partnerek jelenlétére. Hosszabb szakaszok esetében ezt
az informacidt rendszeresen meg kell ismételni, kilonben hatastalanna valik. Erre tdbb jé példa
is taldlhaté mar Magyarorszagon.

Budapest XII. kertlete (Hegyvidék) a jarda nélkili kdzteriletek biztonsagosabb kozlekedése
érdekében 2019-ben inditotta a ,Jarjunk egyitt!” ciml kampanyat. Az 6nkormanyzat tobb
jarda nélkdli utszakon felfestésekkel és tablaval hivja fel a figyelmet a kéz6s hasznalatu Uttes-
tekre (lasd 48. abra). Kisérleti jelleggel az Edvi lllés utcaban ,nyitott jardat” alakitottak ki (49.
abra), amely soran az ut egyik oldaldn szaggatott vonallal elvédlasztott gyalogossavot jeloltek ki.
A gyalogossavot az autosok csak egymas kikerllése soran vehetik igénybe —hasonldan az egyre
jobban terjedd nyitott kerékpdrsavok alkalmazasahoz. Az Uj rendszer meghonositasa érdeké-
ben az dnkormanyzat kérte a KRESZ mdodositasat.
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48. dbra. Az Ozike k6z és utca kéz6s haszndlaty utteste

Forrds: Hegyvidéki Onkormdnyzat (https://hegyvidek.hu/aktualis/hirek/jarjunk-egyutt-szerte)

’

49. dbra. Az Edvi lllés utca nyitott jdrddja

Forrds: sajat kép
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Fontos kortilmény, hogy a biztonsagos gyaloglas el6feltétele az is, hogy az erre kijelolt felllet
minél egyenletesebb legyen. Dunabogdanyban ezen a terileten is sok a tennivalo.

Azokon a terlleteken, ahol a gyalogos- és gépjarmforgalom elkilonitése nem oldhatdé meg
hosszabb egybefliggd szakaszokon, a biztonsag fokozasanak hatékony eszkdze a gépjarmdfor-
galom sebességének csdkkentése. Tekintettel, hogy Dunabogdanyban ezek a koriimények igen
nagy terlleten jelentkeznek, javaslatunk szerint a teleptlés teljes, a 11. sz. f6uttdl a hegy felé
es6 részének kozuthdaldzatat célszerl Tempo30 Ovezetbe sorolni. Ez egyrészt egyértelm( —
minthogy a tablan megjelenik a sebességkorlatozas mértéke —, masrészt jéval kevésbé kotott
szabalyozasu, mint a ,Laké-pihend 6vezet”, amelynek 20 km/h sebességkorlatozasa a hosszabb
szakaszokon nehezen volna betarthatd, emellett az dvezeti besorolads egyéb szigoru, eseten-
ként nem kivanatos megkotést is tartalmaz. A Tempo30-as dvezeten belll egyes szakaszokon
célszer( lehet ennél szigorubb korlatozasok elrendelése is (Idsd 5.3.2. pont). A tapasztalatok azt
mutatjak, hogy ezekben az esetekben forgalomcsillapitd eszkdzok telepitése (pl. sdvelhlzas val-
takozo oldali parkolok kijeldlésével) biztositja a korlatozdsok betartdsat. A gyalogos kozlekedés-
rél az aktiv kozlekedési mdédokat targyald 5.2.1. pontban mar részletesebben is irunk.

50. dbra Tervezett sebességkorldtozasok
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Forrds: sajat szerkesztés

5.3.2. Az elvdlasztd hatas mérséklése

A forgalom elvdlasztd hatdsa ott értelmezhetd, ahol a forgalom nagysaga zavarja az Ut két
oldala kozotti kapcsolatot. Azaz az elvalasztashoz egyrészt kell, hogy az Ut két oldala kdzott é16,
atkeld, els6 sorban gyalogos forgalmat generalé kapcsolat legyen, valamint az is, hogy legyen
akkora forgalom, ami ezt a szabad atkelést szamottev8en akadalyozza. llyen mérték( gyalogos
forgalom Dunabogdanyban csaknem kizarélag a Kossuth Lajos uton fordul el8. Azt kell mérle-
gelnlink, hol van olyan volumen( kapcsolat a két oldal koz6tt, amit a jelenlegi forgalom zavar.
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A koncepcié szerint két helyen johet |étre gyalogos tengely: egyrészt a Hajé utca—Kozség-
haza—iskola—Kiscuki kdz, masrészt a Malom utca—Jozsef Attila utca vonalon, ahol jelent&sebb
gyalogos forgalom varhaté. A Hajo utcanadl jelenleg is |étezik kijelolt gyalogatkeld, az Jozsef Attila
utcanal a koncepcid értelmében ennek létesitését javasoljuk. E két tertleten tilmenden szintén
jelentésebb gyalogos forgalom varhaté a szamottevd gyalogosforgalmat vonzé létesitmények-
nél, mint az egyhazi mdemlékek, kdznevelési intézmények, bevasarlo- és vendéglatdohelyek,
buszmegalldk. A javasolt Uj gyalogatkelShelyek elhelyezkedésérdl és a létesités indokardl a 12.
tablazat ad bévebb tajékoztatast.

12. tdbldzat. A javasolt uj gyalogdtkelGhelyek elhelyezkedése a Kossuth Lajos tton

A hegy fel6li oldalon A Duna feléli oldalon
Javasolt |étesités indoka

Hazszam Hrsz. Hazszam Hrsz.

1. 1317/2 3/A 1006/1 Autdbusz megélld, bolcséde

2. 94 1092/9 75 940 Haziorvosi rendeld, Malom utca—Jdzsef Attila utca
masodlagos gyalogos tengely

3. 112 1072/2 95 922 Mlivel6dési haz, strand, vendégld

4. 130 1054 101 915 Coop ABC; ha valaki gyalogosan nem szeretné
igénybe venni a Patak utca és Erzsébet kirdlyné ut
kozotti gyalog- és kerékparutat, akkor atmehet a
tulso oldalra

5. 140 670/4 115 908 Ha valaki gyalogosan nem szeretné igénybe venni a
Patak utca as Erzsébet kirdlyné Ut kozotti gyalog- és
kerékparutat, akkor atmehet a tulso oldalra

6. 174 695/3 Kapolna megkozelitése

7. 228 755/6 Pisztrangos vendéglé megkozelitése

Forrds: sajdt szerkesztés

Két gyalogatkel6 kulon figyelmet érdemel. Az egyik a Hajé utca—Kozséghdaza—iskola gyalogos
tengely dtvezetése a Kossuth Lajos Uton, ahol mar ma is jelentds a gyalogos forgalom, s a jové-
ben ez minden bizonnyal ndvekedni fog. Mar jelenleg is az a telepllés egyik kdzpontja, tovabba
itt jelent8s a gyerekek, iskolasok kozlekedése is, igy kiemelt jelent&sége van az elvdlasztd hatds
felolddsa szempontjabdl. Ha ezt az dtkel6t a lakossag biztonsagosnak fogadija el, akkor j6 esély
van arra, hogy tobben fogjak hasznalni (pl. iskoldba tarté gyerekeket nem autdval viszik, hanem
elengedik 6ket gyalog). Mindennek kovetkeztében javasoljuk, hogy a Kossuth Lajos ut (11. sz.
féut) Hajé utcai torkolatanak térségében emelt szintd Utburkolat |étesiljon mintegy 35 méter
hosszusagban, amely mar magaban foglalja a gyalogos atkel6t, és benyulik a Hajo utcdba is.
Az emelt szint( utburkolat hangsulyozza, hogy itt a gyalogosok élveznek el6nyt a jarmdforga-
lommal szemben, de a biztonsagot tovabb fokozza a szintemelés miatt el6irandd 30 km/h-s
sebességkorlatozas is.
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Megjegyezzik, hogy ez a megoldas masodrendd orszdgos fé6uton nem szokdsos, hazankban
ez lenne az elsd, ugyanakkor nem all ellentmonddsban a hatdlyos el6irdsokkal. Amennyiben a
megoldas nem kapna meg a kdzutkezel§ Magyar Kdézut Nonprofit Zrt. tdmogatdsat, jelz6lampas
atkeld létesitését javasoljuk, ami mar szokvanyos megoldas Magyarorszagon is.

A masik a ma is létez§ Jozsef Attila utcai gyalogatkeld, ahol intenziv, jelent8s részben gyer-
mekekbdl allé gyalogosforgalom bonyolddik le az iskola és az dvoda kozott. Itt is emelt szintd
csomopont létesitését javasoljuk, a jelenleg is érvényben levé 20 km/h sebességkorlatozas
fenntartasa mellett. Amennyiben a kés6bbiekben ndvekedne az iskola Hegyalja utcai bejaratat
hasznalok szama, felmerilhet az emelt szintd Utburkolat létesitésének szikségessége itt is.

5.3.3. Egységes parkolasi rendszer kialakitdsa

Az egységes parkolasi rendszer kialakitasaval kilon (6.) fejezet foglalkozik, ahol részletesen
kitérink annak kialakitasara is. Ennek szerves része a tajékoztato rendszer is, amely elengedhe-
tetlen a hatékony mikodéshez. Ennek részét képezik a megkozelité utvonalakon megjelend
tablak, a burkolati jelek éppen Ugy, mint a lakossag tdbbszori, ismételt tajékoztatdsa. Fontos,
hogy a bevezetés fokozatos legyen, megfelel tirelmi id6kkel, ugyanis egyes terileteken évti-
zedes berogz&déseket kell megvaltoztatni. A lakossagnak latnia kell a f6 célokat, s azt, hogy ezek
végsdsoron az 6 érdekeiket szolgaljak.

5.3.4. Az autdébuszkozlekedés intenzivebb bevondsa a telepiilés forgalmaba

Az autdbuszkozlekedés ma is kiszolgdlja a telepllés kozdsségi kdzlekedési igényeit. Ennek
szinvonala kétségkivil emelhetd, dm a koncepcid szintjén csak az autdbuszkodzlekedés infra-
strukturalis kérdéseivel foglalkozunk.

FelmerUlhet az igény, hogy egyes autébuszjaratok tarjak fel mélyebben a falu sirln lakott
terlletét. Egyértelmien kijelenthetd, hogy a mai jarmUallomany mellett erre a falu belsé utha-
|6zata sem vonalvezetését, sem teherbirdsat tekintve nem alkalmas.

Rendszeresen felmerilé kérdés, hogy a Dunabogdanyban végallomasozd autdbuszjaratok
szamara megfelel§ végallomas-e a Hajo utcai buszforduld. El6nye, hogy megtartdsa nem igé-
nyel befektetést, tovabba, hogy a legforgalmasabb megalldban, a Kozséghazanal felszallok min-
dig taldlnak tlShelyet. Hatranya — amellett, hogy parkoldskor helyet foglal el a Hajé utcdban és
a buszforduldban —, hogy ezek a jaratok nem szolgaljak ki a Visegrad felé esé tovabbi négy busz-
megalldt. Ez akkor lenne megoldhatd, ha ki lehetne alakitani egy buszforduldt a Kisoroszi révnél.
Ez targyaldsokat kivanna a visegradi 6nkormanyzattal, ami—ismereteink szerint —jelenleg nincs
napirenden. Ennek megfelel8en a koncepcid a Hajo utcai buszforduld hosszabb tavd fennma-
radasaval és valtozatlan funkciojaval szamol.

A kdzosségi kdzlekedés vonzerejét noveli az is, ha jo elérhetséget biztosit a fontosabb for-
galomvonzo létesitményekhez. Az kdvetkez§ javasolt médositasok Dunabogdany esetében is
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javitanak a szolgaltatas szinvonalat. (Meg kell jegyeznlink, hogy a javaslat megvaldsithatésagat

nem vizsgaltuk, az meghaladnd a koncepcio kereteit.)

- AKodzséghdza megalld szentendrei irdnyanak kozelebb helyezése a Kézséghdzahoz, le-

het6leg a Kbzséghdza és a Pet6fi Sandor utca kozé. Ez javitand a gyalogos tengely és
az ahhoz kozeli célpontok (kdzséghaza, iskola, bank, Heim sttdde, stb.) elérhetéségét,
igaz, ezen a szakaszon jelenleg nincs fedett utasvard kialakitva.

A Patak megalld visegradi iranyanak athelyezése a Patak utcatél délkeletre. Ezzel ja-
vulna mind a Strand utca és a strand, mind a Coop Uzlet elérhet&sége. (Ez 6sszecseng
a kerékparos tengely kapcsan javasolt valtoztatdssal is.)

5.3.5. Az (t- és jardaburkolatokok javitasa

A telepllés szamos Utjan és jardajan id6szer(i volna a burkolat javitasa, cseréje. Ezek mind

jelentds koltséggel jard beavatkozasok, ennek megfeleléen gondos tervezést és el6készitést

igényelnek. A koncepcid erre konkrét javaslatot nem tud adni, csak azokat a szempontokat

tudja megadni, amelyeket a tervezés soran célszer( figyelembe venni:

Altaldban a komplex, az Ut teljes keresztmetszetére kiterjedd beavatkozasok a legha-
tékonyabbak, am ezek koltségesek, ezért sokszor csak kisebb léptékl beruhazasokra
van mad.

Az aktiv kozlekedési modok, azaz elsGsorban a gyalogosok, majd a kerékparosok a leg-
érzékenyebbek az Utburkolat min&ségére, ezért célszer( ezeket elényben részesiteni
a beavatkozasi sorrend meghatarozdsanal.

A jarddk burkolatanak javitasa érinti a legszélesebb kort a gyermekektél az id6sekig, a
mozgasukban korlatozottaktdl a babakocsit tolokig, célszerl az elényben részesitésik.
A forgalmi savoktdl elvalasztott, kiilonalld kerékparos létesitmények burkolatanak fel-
Ujitasat, javitasat is célszer( el6re sorolni, minthogy ezek kisebb koltségl beruhazasok.
Ezeket kovethetik az egyéb Utburkolati javitasok a forgalomnagysag és a burkolat alla-
potanak figyelembe vételével.

Mindezekre, valamint a koncepcié korabban megfogalmazott céljaira tekintettel javasoljuk

a korabban bemutatott gyalogos tengely kialakitasat, valamint a Pet6fi Sdndor utca és a Jozsef

Attila utca jarddinak javitasat, felujitasat prioritasként kezelni.

5.3.6. Az Uj kerékparos tengely infrastruktura elemei

Mint arrdl korabban sz6 esett, a telepulés sik, még nem hegyvidéki jellegli savja az, amely

leginkdbb alkalmas lehet a kerékpdrozasra. Ennek a sdvnak a tengelyében fut a 11. sz. f6ut (a

Kossuth Lajos ut), amely szamottevé gépjarmdforgalmat bonyolit. Ezt az Utvonalat azok a ke-

rékparosok hasznadljak elészeretettel, akik jelent8sebb sebességgel kdzlekednek, vagy uticéljuk

ezen az Uton taldlhatd. A féuttal parhuzamosan halad a Duna-parti kerékparut (egyben a

Schuszter Jézsef sétany), amely a Golyafészektdl a Pisztrangos vendéglbig koti 6ssze a telepilés
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Duna menti létesitményeit — Ugymint a Heim pékség, Szinyog bifé, strand, vizisport egyesilet
—, s amelyet a kerékpdrosok és gyalogosok kdzdsen hasznalnak. Ezek az utak csak korlatozottan
alkalmasak arra, hogy biztonsagos kerékparos Utvonalként kapcsoljak dssze a Duna mentén
hosszan elnyulé telepllés kilonbozd részeit, egyik a gépjarm forgalom, masik a 11. sz. féut
elvalasztd hatdsa miatt.

A Kossuth Lajos ut hegy feléli oldalan adédna egy kerékparozdsra alkalmas Utvonal, amely a
K&kereszt dUil6tdl a falu kdzponti teriiletén at a Tancsics Mihaly Utig vezet végig, de ez megsza-
kad az Erzsébet kirdlyné Gt és a Patak utca kozott, ahol a 11. sz. f6utat kell igénybe venni a két
Ut kozotti athaladdshoz. Amennyiben sikeril biztonsagossa tenni ezt a szakaszt, akkor létrejon
egy csaknem 3 km hosszu kerékparos tengely, amely kis forgalmu utcdkon at koti 6ssze a falu
sik terllet( részeit egymassal és szamos fontos célponttal (pl. iskola, dvoda, kdzséghaza, sport-
csarnok, uszoda, futballpalya, valamint a tervezett gyalogos tengely). Annak érdekében, hogy
ez a kerékparos tengely valoban mikodsképessé valjon, javasoljuk, hogy a 11. sz. f6Ut Erzsébet
kirdlyné Ut—Patak utca kozotti szakaszan, annak hegy fel6li oldalan létestljon egy megfelel$
szélességl kétirdanyu gyalog- és kerékparut, amely a forgalmi savoktodl fizikailag elvalasztva a
gyerekek részére is biztonsagos kerékparozasi lehetdséget teremt.

A mintegy 85 m hosszU szakasz helyszinrajzi vazlatat a 47. dbra, keresztmetszeti vazlatat az
51. dbra mutatja be. Lathatd, hogy a tervezett fizikai elvdlasztds a kapubejaroknal megszakad,
azaz az ingatlanok kdzuti kapcsolatat nem korldtozza. A kdzut szabalyozasi szélessége biztositja
a nagytestl jarmdvek athaladasara is elegendé savszélesség kialakitasat. A javasolt megoldas —
egyoldali gyalog- és kerékparut iranyhelyes kerékpdrsavok helyett —azzal az el6nnyel is jar, hogy
a kerékpadros tengelyen Visegrad iranyaba haladod kerékparforgalom nem keresztezi kétszer is a
féut forgalmat, ami a gépjarmd forgalom részére is kedvezd. Ez a Dunabogdany kerékparos
kozlekedése szempontjabdl is igen jelent8s beavatkozas természetesen csak a kozut kezeldjeé-
nek, a Magyar K6zut Nonprofit Zrt.-nek az egyetértésével valdsulhat meg.

51. dbra. A kerékpdros dtvezetés keresztmetszeti vazlata
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5.3.7. Forgalomszabalyozas

A forgalomszabalyozas célja, hogy eszkoztaraval hozzajaruljon a koncepcid korabbi fejezete-
iben megfogalmazott céloknak az eléréséhez. Fontos kovetelmény, hogy a telepiilésen belll
egységes és a kornyezetével 6sszhangban mkods rendszer alakuljon ki, egyértelm( forgalom-
technikai jelzésekkel, beleértve a tablazast és a burkolati jelzéseket egyarant. Tekintettel arra,
hogy a faluban kialakult gyakorlat egyes hatalyos jogszabalyokat figyelmen kivil hagy, az Uj jel-
zésrendszert ugy kell kialakitani, hogy egyértelm legyen, hol torténik valtozas.

Javasolt forgalmi beavatkozdsok

Az egyik legszélesebb korl valtozast jelentd javaslatunk, hogy a kozlekedés biztonsaganak
novelése érdekében Tempo30 zdna kerlljon kijeldlésre, amely a telepllés lakott terlletének
teljes, a Kossuth Lajos Uttél a hegy felé esd Uthaldzatara kiterjed (lasd az 50. dbra térképét). Ez
tehat minddssze a Kossuth Lajos Utra, a tSle Duna felé esé utakra, az Arpad utcara, a Banya
utcdra, valamint az ipartelep Utjaira nem vonatkozna. Sok utca esetében ez nem jelentene ér-
demi valtozast, tekintettel arra, hogy a kiépitési viszonyok, és sok esetben az Uton megjelend
gyalogosok miatt ennél nagyobb sebesség mar baleseti kockazattal jarna. Ez a szabdlyozas tehat
nem okoz jelentds késedelmet a gépkocsik részére, mikdzben komoly biztonsagérzet javulast
eredményez a védtelen kozlekeddk, a gyalogosok és a kerékparosok korében.

A Tempo30 6vezeten belll — ahol indokolt — szigorubb korlatozdsok is megvaldsithaték. Ide
tartozik a Jozsef Attila utcan ma is megtaldlhaté 20 km/h-s korlatozés az Ovoda utca csomo-
pontjaban. A Strand és a Hajo utcdban a kiépitési korilmények kovetkeztében nem varhatd
jelent6s, a 30 km/h-t meghaladd sebesség kialakulasa, a Duna koz bejaratahoz viszont javasolt
a 30 km/h-s sebességkorlatozo tabla kihelyezése.

A kiépitett jarda nélkuli utcakban az 5.3.1. pontban targyalt modon kell épiteni, vagy kijeldlIni
jardat. Ahol erre sincs mod, ott , nyitott jarda” kijeldlését javasoljuk, kitdblazdssal és a burkolati
jel felfestésével (lasd 49. dbra).

A Tempo30 dvezet kerékparos haldzata gyakorlatilag a kerékparos tengelyre korlatozodik.
Ezt f6képpen kitablazassal (pl. ,,Bogdany bringaut” feliratd z6ld tdbla), a szilard burkolatu sza-
kaszokon kerékpdaros nyom burkolati jelekkel célszer( kijeldlni.

A masik fontos forgalomszabalyozasi |épés az Uj parkoldsszabdlyozasi rendszer kialakitdsa,
amelynek részletei a 6. fejezetben talalhatdak. Ennek sikere elképzelhetetlen az ott bemutatott
jelzésrendszer kdvetkezetes alkalmazasa nélkil.

A kozlekedés biztonsagat hivatottak javitani a forgalomcsillapité eszkdzok. Ezek kozil els6-
sorban a valtakozé oldali parkoldhely kijelléssel hangsulyozott savelhuzast javasoljuk azokban
az utcakban, ahol elegendd burkolatszélesség all rendelkezésre. A parkolassal foglalkozo 6. fe-
jezetben erre is mutatunk példat.

A Kossuth Lajos uton két helyen javaslunk korlatozast. Egyrészt a Kozséghazanal, ahol az
emeltszint(i burkolat teljes tertletére 30 km/h sebességkorlatozast célszerl elSirni. Masrészt a
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Patak utca és az Erzsébet kirdlyné Ut kozott 40 km/h sebességkorlatozast javaslunk a kerékparos
tengely részeként létesitett, a forgalmi savoktdl fizikailag elvalasztott gyalog- és kerékparut
mentén kialakuld utszdkulet miatt.

Forgalmi vizsgdlatok és modellezés — az egyiranyusitds kérdése

Dunabogdany utcain a forgalom jellemz&en kétirdnyd. A keskeny utcakban ez nehézséget
jelenthet, f6leg ha a gépjarm forgalom tovabb novekszik, s egyre tobbszor kell valamelyik jar-
mUnek félredlinia. Emellett a jelentésen megndvekedett gyalogos vagy kerékparos forgalom
eredményez valamilyen konfliktust, amely esetleg balesetbe torkollhat. llyen esetekben is meg-
fontolhaté valamely forgalmi aramlat korldtozasa. A koncepcié kidolgozdsa soran a korlatozas
kérdése a telepllés kdzponti terliletének két utcdja esetében meriilt fel.

A Béke utcan a leendd kerékparos tengely részeként jelent8s gyalogos-kerékparos forgalom
jelenhet meg, annak extrém sz(ikdssége mellett is. Ezért vet§dott fel a kérdés, hogy a gyalogos-
kerékparos forgalom biztonsaga érdekében maradhat-e a kozterlleten akar egyirdnyu gép-
jarmU forgalom is a Patak utca és az Ovoda utca kdzotti szakaszon. A Kossuth Lajos Ut elvélasztd
hatasanak mérséklése érdekében felmerilt Malom utca—Jozsef Attila utca gyalogos tengely
megvaldsitdsa esetén a Jozsef Attila utcdn a gyalogos forgalom biztonsagos lebonyolitdsara
olyan széles jardat kellene kialakitani, amely nem teszi lehetévé itt a kétiranyu forgalom fenn-
tartdasat. Mindkét korlatozas jelentds hatast gyakorolna a falu kozponti teriletének jarm for-
galmara, ezért ennek feltardsara részletes vizsgdlatot végeztlink, amelyet teljes egészében az
1. mellékletben mutatunk be.

A szimulaciot is tartalmazo vizsgalatok soran a kdvetkezd négy csomodpontot kezeltik ki-
emelt jelentdséggel:

Kossuth Lajos ut—Jdozsef Attila utca,

Kossuth Lajos ut—Pet6fi Sdndor utca,

Jozsef Attila utca—Kiscuki koz,
Pet6fi Sdndor utca—Iskola utca.

A szimuldcid, amelyet a reggeli csucsidGszakra a 7:30 és 8:00 kozotti fél drdra futtattunk,
lehetévé tesz olyan részletek figyelembevételét, mint pl. az a korilmény, hogy egyes utcak nem
mindenhol elegendéen szélesek két jarmU egy id6pontban egymassal szemben torténd elhala-
dasara, ezért az egyiknek félre kell allni és megvarni a masik elhaladasat. Ezt a kordlményt a
Jozsef Attila utcaban és a Petfi Sdndor utcaban is figyelembe vettlink a szimulacid soran, hiszen
ez befolydsolja a késedelmeket, az eljutdsi id6t is.

A vizsgalatok soran azzal a feltételezéssel éltiink, hogy a valtoztatasokat kdvet8en a térseg-
ben a korabbihoz képest ugyanaz a forgalom bonyolddik le, am a korlatozasok kévetkeztében
a kozleked6k egy része mas Utvonalat valaszt. Feltételeztik, hogy a kilonlegesen szlk Béke utca
Lelterelési” célu igénybevételét valamilyen forgalomtechnikai beavatkozdssal megakadalyoz-
zuk, ezért a szimulaciéban oda forgalom nem terel6dhetett at.




@
K T Magyar Kézlekedéstudomdényi
és Logisztikai Intézet

Alapitva - Since 1938

Avizsgdlatieredmények azt mutattdk, hogy az egyirdnyusitdsokkal elérhetd lokdlis eredmény
nem dll ardnyban a térségben mdshol mutatkozo hatrdnyokkal.

A Jozsef Attila utca Ovoda utca és Kossuth Lajos Ut kozotti szakaszanak Duna felé térténd
egyiranyusitasa esetén a jelenlegi helyzethez képest tobbek kdzott a Petéfi Sdndor utca forga-
lomnagysaga is mintegy kétszeresére novekszik, s a Kossuth Lajos Utra torténd kikanyarodas
becsilt id6szikséglete a jelenlegi atlagos 6 masodpercrdl 10-12 masodpercre nd, amely mar a
szolgdltatasi szint érezhetd romlasat is jelenti. Ezen tulmenden az Iskola utcaban, illetve az is-
kola parkoldjdban érdemi torlédas prognosztizalhatd a mai helyzethez képest az iskolakezdés
el6tti csucsidében, hiszen nagyjabdl 80%-kal tdbb autd probal majd ott megallni legalabb egy
rovid id6ére. Bar mas jelenségekkel, de az ellenkezd irdnyu egyirdnyusitas sem hozna elényos
valtozasokat, igy a Jozsef Attila utca egyiranyusitasat nem javasoljuk.

A Pet6fi Sandor utca esetében is attekintettlik, hogy az utca egyirdnyusitasa milyen forgalmi
helyzetet eredményezne, és 0sszességében azt allapithatjuk meg, hogy a leginkabb elényods a
jelenlegi allapot, ahol a Jézsef Attila utca és a Pet6fi Sandor utca kozel egyenld mértékben vesz
részt az iskolat megkozelité forgalom lebonyolitdsaban, kétirdnyl fogalom mellett. A délutani
id&szakban a csucsidé sokkal jobban elhizddik, kevésbé lenne koncentralt a forgalomnagysag,
ugyanakkor az elterel6dés problémakore ugyanuigy fennall, és a délel6tti forgalom esetéhez
hasonlo jelenségekre lehetne szamitani.
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6. Parkolas

A parkolds Ugye és helyzete a Mobilitasi Koncepcio I. Gitemében megvaldsitott kikérdezések

alapjan a dunabogdanyi lakosokat és a telepllésre latogatdkat is jelentés mértékben érinti. A ki-

kérdezések révén kijelolt fontossaga miatt, illetve a mindennapi mobilitas részeként a Mobilitasi

Koncepcid Il. Gtemében kilonos hangsuly kerllt parkoldsi problémak kérdésének megoldasara.

A parkolasi stratégia kidolgozdsa soran szdmos szempontot és befolydsold tényez6t kellett fi-

gyelembe venni egy mikodbképes, fenntarthatd és a kozlekedési igényekhez igazodni képes

megoldasi csomag kialakitdasahoz.

1.

Dunabogdany kozlekedését tekintve j6l Iathatdan két id&szak kuldonithetd el: a meleg
nyari napok forgalma, amikor a strandra és kornyékére jelentés szamu latogatd ér-
kezik, valamint az e napokon fellli — jellemz6en &sztél tavaszig tartd — id6szak. Ezen
id6beni kilonbségtétel sziikségessége igazolhatod az alléforgalmi (parkolasi) igények
alakuldsa és a jellemz6 forgalmi igények alapjan, ezért a parkolasi stratégia kialakita-
sanal is alkalmazzuk ezt a felosztast.

Dunabogddany sajatja a szlk és meredek utcak haldzata. Ami a telepilés dsszképe
szempontjabdl kilonlegesség, az a , kényelmes” és kapacitiv kdzuti kozlekedés szem-
pontjabdl akadalyozd tényezd’. A kis utcak haldzata szikségessé teszi az egyes utcak
szerepének és funkcidinak elkilonitését, illetve egyedi javaslatok kidolgozasat.
A belsé teriletek parkolasi kérdései mellett kilon szét érdemel a Duna-part és a
strand, illetve a Forgd étterem és a Heim pékség forgalmat levezet§ Strand és Hajé
utcak kérdése — ezekkel a koztertletekkel kilon is foglalkozunk.

A jelenlegi kdzterUleti kialakitds mellett sok utca esetén nem oldhatd meg biztonsa-
gosan és észszerlen a kozterlleti jarm(tarolds, illetve a kozuti és gyalogosforgalom
parhuzamos lebonyolitdsa. Ezen okok miatt szUkség van a parkolasi helyzet rendezé-
sére, valamint a forgalom racionalizdldsara. Ennek fontos eleme, hogy a leginkabb
kritikus utcakban a parkolasi helyzet rendezésével, vagyis az utcan parkold jarmuvek
szamanak csokkentésével parhuzamosan olyan parkoldhelyek kerllnek kijeldlésre,
amelyek csak a helyi lakosok dltal hasznalhatok — ezzel a kérdéssel kiilon alfejezetben
foglalkozunk.

A helyiek parkoldsat biztositando sziikséges a lakdhelyet igazolé bizonylatok kiaddsa.
A személygépjarmivek szamanak jelent8s novekedése miatt szliikség van az utcan
parkold jarmUivek szdmanak korldtozasara. Ez egyrészt magaban foglalja a kozterile-
ten tarolt kistehergépjarm(ivek telephelyre torténd irdnyitasat, masrészt az egy in-
gatlanhoz tartozo elsé autdk folott hasznalt tobbi személygépjarmd ingatlanokon be-
lUlre torténd terelését helyszinvalasztasi és pénzlgyi 6sztonzékkel.

7 A Koncepcid kialakitasanal jelentds dilemma, hogy mig a jelenlegi helyzet ,rendezetlensége” lehet8séget

ad a szabalyok ,elkenésére” és a kdlcsonos udvariassag alapjan torténd kozlekedésre, addig egy rende-
zett dllapot esetén ez mar nem teljesithetd, hiszen a kozteriiletek felosztasa a gyalogos, illetve a kozuti
forgalom kozott — beleértve a parkolast is — igényli a szabalyok betartdsat és betartatdsat.
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E négy f6 szempontcsoport széleskor figyelembevételével kertlt kidolgozasra a javaslatcso-
mag, amelynek egymastdl fliggetlen elemekre bontott strukturaja lehetéséget ad a fejlesztések
lépésenként torténd bevezetésére — ezzel lehetfséget adva a folyamatos, és a tapasztalatokra
is épitd fejlesztésre. Jelen fejezetben csak a jelent8s parkolasi igényt mutato teriletekkel fog-
lalkozunk, a ,problémamentes” teriletek, illetve a kapcsolddd és javasolt fejlesztések (pl. a kis
sziget) projektjeihez kapcsolodo parkoldsi kérdéseket itt nem vizsgaljuk.

A fejlesztési id6szakok, helyszinek és a beavatkozasok fejlesztési haldjat mutatja be a 52.
abra. A struktura a két f6 id6szakkal, a harom kritikus helyszinnel és zonaval, valamint a beavat-
kozdsok sulyaval — és ezzel aranyosan annak koltségvonzataval — szamol. Ennek megfeleléen
minden helyszinre egy-egy alapszintd beavatkozdsi csomag kerilt kidolgozasra, amely képes
lehet normalizalni a Dunabogddnyban tapasztalhaté parkoldsi helyzetet, illetve egyes esetek-
ben érdemes — a forrasok rendelkezésre allasa esetén — komolyabb atalakitasokat is elvégezni
(pl. Hajé utca, Jozsef Attila utca, Patak utca—Béke utca esetén).

A ,,C” sorozatként felvazolt javaslatcsomag alkalmazdasa akkor meggondolandd, amennyiben
a parkolasi nehézségek az ,,A” (és ,B”) javaslatok végrehajtasaval mar nem orvosolhatdk. Fontos
hangsulyozni, hogy a fizet6s parkolas bevezetése nem bevételszerzés céljat szolgalnd, hanem
egy hatékonyabb parkolasi rend kialakitasat és fenntartasat — kilondsen annak fényében, hogy
az el6zetes kalkulaciok szerint a parkolasi jogosultsagok ellenérzése és az esetleges blintetések
kiszabasanak személyzetigénye (és a bérezés koltsége) bevételekkel hasonlé kdltségekkel jar (a
bérkoltség a Dunabogdany-matricakbdl szarmazo bevétellel is kiegészithetd, Id. 6.4. alfejezet).
Tehat a fizetds parkolas bevezetésének célja csak a parkolasi helyzet rendezése lehet.

6.1. Parkolas Dunabogdanyban

A dunabogdanyi parkolasi problémak nagyobb része az év teljes egészében fennall. A szlk
utcakban nincsen elég hely a forgalom biztositasa mellett parkoldhelyek szabalyos kijeldlésére,
hiszen sok kozterulet esetén (pl. Pet6fi Sdndor utca, Jozsef Attila utca) még a jelentés mértékd,
kétiranyu személygépjarmu-forgalom lebonyolitasa is nehézkes. A parkolds kérdése mellett ki-
emelt jelent@sége lenne a gyalogosforgalom biztonsagos lebonyolitdsanak a kozuti fogalomtdl
elvalasztott terlleten — jardan vagy jeldlt sdvon a gyalogosforgalom tdmogatdsa érdekében —,
valamint a kozuti forgalom konfliktushelyzeteket csokkenté lebonyolitasanak.

Tekintve, hogy a belsé terlleten talalhaté szlk utcak jelentds részén nincsen lehetdség az
el@irt jarda- és kdzutszélesség kialakitasara — kilonosen parkoldhelyek kijeldlése esetén —, ezért
kompromisszumos megoldasokra van szlikség. A kompromisszum jelentheti az utcak egyira-
nyusitasat, de akar a parkolasi funkcid teljes vagy részleges mell§zését is a kritikus szakaszokon.
Egyirdnyusitds esetén is sziikséges azonban figyelembe venni a KRESZ 40. § (5) bekezdésének
b) pontjat, mely szerint tilos ott megallni, ,ahol a jarm{ és az Uttesten levd zarévonal vagy a
jarmd és az uttest masik szélén alld jarmd kozott legaldbb harom méter széles hely nem marad”.
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E pont szerint csak akkor parkolhat szabalyosan jarmU az uttesten, ha a mellette szabadon ma-
rado sav szélessége eléri a 3 métert. A jarda parkolasra torténd hasznalatat legtdbb helyen nem
teszi lehetévé, hogy ,(8) A jarddn — részben vagy teljes terjedelemben — csak akkor szabad meg-
dlini, ha a) azt jelzétdbla vagy utburkolati jel megengedi, b) a jarm{ a jarda szélességének leg-
feljebb a felét foglalja el, c) a jdrddn a gyalogosok kézlekedésére legaladbb 1,5 méter szabadon
marad, és d) a jdrmd tengelyterhelése az 1000 kg-ot nem haladja meg.” (KRESZ 40. §) Ezen okok
miatt az 5,5 méter szélességnél keskenyebb Utburkolattal rendelkezé utcak esetén —amely ut-
cak esetén nyilvanvaléan nem szamolhatunk jardan torténd parkolassal sem — gyakorlatilag
nem megoldhatd a KRESZ el8irdsainak megfelel6 parkolohelyek kijelolése.

A kivant cél elérése érdekében elsésorban a kozponti terlleten szikség van a kdzterileten
parkold jarmUvek szdmanak jelentds csokkentésére. Sziikség van a lakossag 6sztdnzésére annak
érdekében, hogy a megfelel§ szélességl kapubejardval rendelkezé ingatlanokban él6k hasznal-
jak az udvart a gépjarmU hosszabb-rovidebb idej( tarolasara®. Ahol a beallds nem megoldhaté
a telek vagy bedlld hasznos szélessége, avagy nem preferalt megoldas ,kényelmi szempontok”
miatt, azon esetekben sziikség van a jarmUveknek koriltekintéen kialakitott parkoldhelyekre
terelésére. Utdbbi megoldas a telepllés adottsagai miatt csak a parkolas eldl lezart utcaktol
messzebb, akdr parszaz méteres gyaloglasi tavolsagra talalhatd parkoldhelyeken lesz megold-
hatd — az dtrendez6dési folyamatra varhatdan pozitivan hat, hogy a kordbbi dllapothoz viszo-
nyitva az ujonnan kijelélt parkoloktdl mért gyalogldsi tdvolsdgok névekedése miatt kedvezébb
fényben tiinik fel a teleken beliili parkolds lehetdsége.

Ahol az ingatlanokra torténd beallas fizikai akadalyok miatt nagyobb szamban nem megva-
|6sithatd, ott sziikség van az ingatlanokhoz viszonylagos kozelségben csak a helyi lakosok altal
hasznalhaté parkoldhelyek kialakitasara. E rendszer érdekében a helyi lakosokat azonositd
rendszer bevezetésére van sziikség — erre egy lehetséges megoldast mutatunk be részleteiben
a 6.4. alfejezetben. A rendszer bevezetése lehetfséget teremtene az ingatlanhoz tartozé autok
szamon tartasara, megkllonboztetésére, és a jarmUvek kilonbozé engedményekkel és kedvez-
ményekkel, illetve azok megvonasaval megvaldsitott parkoldsmenedzsmentjére, amely varha-
tdan tovabb csokkentené a kozterlleten varakozo vagy hosszabban ott tarolt jarmUvek szamat.

A nyari hétvégéken és ,flird6s” napokon jelentds forgalmat lebonyolitd partmenti utcak for-
galma az év nagy részében mérsékeltnek mondhato, féleg az ezen utcdkban taldlhatd Forgd
étterem és Heim pékség vonzereje miatt jelenik meg itt jelentésebb szamu személygépjarma.
A Hajo utca emellett a régi kikoté megkozelithetdségét, valamint a Dunabogdanyig jaro tavol-
sagi autdbuszok megforduldsat biztositja év kdzben.

A kovetkez8 szakaszban a nyari strandszezon csucsterhelésén — nyari hétvégéken és meleg
hétkoznapokon — kivil es6 id8szak parkolasi kérdéseit mutatjuk be helyszinekre lebontva.

8 Ezen fellil a kdzteriletek atjdrhatdsaganak fontos feltétele, hogy a (kis)tehergépjarmivek eleve dedikalt
telephelyen parkoljanak, ne terheljék a teleptlés Uthaldzatat.
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6.1.1. Parkolas a teleptilés kézponti teriletein (1/1)

Dunabogdany kozponti, szlik utcakkal feltart terlletét a Kossuth Lajos Ut—Patak utca—Ady
Endre utca—Rakoczi Ferenc utca—Szent Donat Ut—Szent Janos tér—Plébania ut—Alkotmany
utca—Tancsics Mihdly Uut—Pet6fi Sandor utca hatarolja (lasd az 53. dbra térképét). E kdzponti
tertleten kivil jellemz&en kisebb forgalmat lebonyolitd és/vagy szélesebb utcak, utcaszakaszok
taldlhatoak. Az utcakban kozds, hogy jelentds részikben problémat jelent két személygépjarmd
egymas melletti kdzlekedése, tobb esetben még félrehlzddassal sem egyszer(i a szemben koz-
lekedd jarmUvek kikertlése — némely utcak (pl. Kert utca, Alkotmany utca) pedig minddssze egy

sav szélesek, noha ezen esetekben a kézuti fogalom elenyészé.

53. abra. A Dunabogddny ,,kbzponti” részeként hivatkozott tertilet lehatdroldsa
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Forrds: sajdt szerkesztés
Az utcdk javasolt forgalmi rend szerinti besoroldsa

Dunabogdany kozponti tertletén taldlhaték a legfontosabb intézmények (pl. iskola, évoda,
sportcsarnok, uszoda, Polgarmesteri Hivatal) és szamos forgalomvonzo létesitmény (cukrdszda,
templomok, temetdk, boltok, szolgaltatasok). Kbzponti szerepe miatt a tertlet gyalogos- és ke-
rékparforgalma szamottevd, ezért a védtelen kozleked8k biztonsagos kozlekedésére kiemelt
figyelmet kell forditani. Torekedni kell a sz(ik utcak esetén a jardak kialakitasara — még ha azok
az el6irtnal keskenyebbek is —, de még a legszlkebb utcakban is célszerl a gyalogosforgalom
lehet6ségét biztositani (pl. felfestett sdv, de legaldbbis a gyalogosforgalom megjelenésére és

jelenlétére figyelmeztetd tabla, 1asd 5.2.1. fejezet).
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A gyalogosforgalom biztonsagos lebonyolddasa és a gyermeknevelési intézmények kozel-

sége miatt a mar kialakitott jardakat (pl. Ady Endre utca, Pet6fi Sdndor utca, Jézsef Attila utca)

jarhatova kell tenni, és a jardan torténd parkolds gyakorlatat szankcionalas segitségével meg
kell szintetni (v.0. KRESZ 40. §, (8) bekezdés, b)-c) pontok). A legforgalmasabb kozterileteken
tehat a gyalogosforgalom biztonsaga és a kozuti forgalom akadalyoztatdsa miatt kis idére sem

tolerdlhatd a szabdlytalan parkolas.

Az emlitett szempontok szerint, illetve a javasolhatd forgalmi rend alapjan négy kategériaba

sorolhatdk a kozterlletek. A javasolt forgalmi rend utcdkra és — kildonboz6 kozterileti jellemzék

esetén — utcaszakaszokra torténd bontas mellet az 13. tablazat foglalja 6ssze. A négy kategéria

a kovetkezd6k szerint alakithato ki:

1.

Csak célforgalom szdmdra engedélyezett a behajtds: az utcak egy része azok sz(k
keresztmetszete miatt alkalmatlan a kétirdnyu atmend forgalom lebonyolitasara —
még a Dunabogdanyban mérhetd relative kis forgalom mellett is. A Kert utca, Kiss
utca és Perc utca is e kategdridba sorolhatd. Az utcdk egyirdanyusitasa nem célszer(
az okozott kerll6k hossza miatt — ez elsGsorban a Kert utca esetén fontos kérdés —,
am aszabad athajtas sem lehet megoldas. E kozterlleteknél az &tmend forgalom eldli
lezaras jelenthet megoldast a biztonsagos kozlekedési lehetGségek megteremtésére,
ahogy az a Kert utca esetén mar most alkalmazzak.

Tiltott a varakozds és/vagy a megdllds: a kozteriletek masik csoportjat azon utcak
alkotjak, ahol a kétiranyu forgalom tobbségében — bizonyos megkodtések mellett —
fenntarthatod (pl. Hegyalja utca, Pet6fi Sandor utca), de ide sorolhatok a kis forgalmat
lebonyolitd egy-masfél sav szélességd, de kerilésre jobban alkalmas utcak, utcasza-
kaszok is (pl. Alkotmany utca). Egyes utcak pedig (Patak utca, Béke utca) a forgalmi
szempontbdl nehéz kivalthatdsaguk miatt kertlhetnek ebbe a kategoriaba.

A jelentésebb forgalmuk és haldzati (6sszekdtd) szerepkorik miatt a kdzponti terllet
lehatarolasaban listazott koztertletek — Patak utca, Rakoczi Ferenc utca, Alkotmany
utca, Tancsics Mihaly Ut és Pet6fi Sdndor utca teljes egészében, az Ady Endre utca,
Szent Dondat Ut, Szent Janos tér és a Plébania Ut pedig részlegesen — a parkolasi kor-
latozasok ald érdemes sorolni. (A kozterilet jellegétdl fliggben megdllasi vagy vara-
kozasi korlatozast érdemes alkalmazni — részletesebb 6sszefoglaldt a 13. tablazat ad
az érintett koztertletekrdl.) A hatdrold utak mellett fontos a gyakran hasznalt, sz(k
Utvonalak atjarhatova tétele, valamint a biztonsagos és kényelmesebb gyalogos, il-
letve kerékparos kdzlekedés lehet8ségének biztositasa. Igy az Iskola utca, Hegy utca,
Hegyalja utca esetén is a pakolasi korlatozasok alkalmazasa javasolt.

Parkoldhelyek kijelblésére (szakaszosan) alkalmas utcdk: az utak atjarhatéva és gya-
logosan jobban hasznalhatdva tételének egyik fontos eszkdze a varakozasi szabalyok
érvényre juttatdsa, illetve egyes helyeken a korlatozasok korének bévitése. A sz(ik
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utcdkban megtiltott varakozas helyett a belsé terlleten egyes szélesebb, illetve at-

alakitott forgalmi rendd utcdkban helyiek altal hasznalhatd parkoldhelyek kijeldlése

javasolhato. A Patak utcdban a korlatozdsok miatt a Kossuth Lajos Ut torkolatanal ta-

lalhatd parkoldhelyek keriilnek a helyieknek atadasra. Az Ovoda utca, a Plébania Ut,

a Szent Janos tér és a Tancsics Mihaly Ut Alkotmany utcan tuli szakasza is alkalmas

lehet a koézponti terlletrdl kikerll6 kisszamu auté leparkoldsara.

4. A kis forgalom miatt a jelenleg érvényes forgalmi rend fenntarthatd: e kategdriaba

sorolhaték az atmend forgalmat nem bonyolitd kisebb forgalmui kodztertletek és a

kdzponti terdlet zsakutcai.

13. tdbldzat. Dunabogddny kdzponti teriilete: parkoldssal kapcsolatos intézkedési javaslatok

Kozterllet
Ady Endre utca

Kezd6pont
Patak utca

Végpont
Rakdczi Ferenc utca

Intézkedés javaslat

20 km/h-s sebességkorlatozas. A jardan
parkold jarmdvek bintetése, eltavolitasa.
A patak oldalan megallni tilos, az atellenes
oldalon fél kerékkel a hazak el6tti
terlleten a varakozds megengedhetd.

Alkotmany utca

teljes hosszaban

Vérakozni tilos mindkét oldalon.

Béke utca

Patak utca

Ovoda utca

Megallni tilos mindkét oldalon.

Béke utca

Ovoda utca

Sévény u. — Arok u.

Megdllni tilos mindkét oldalon.

Bem Jozsef utca

teljes hosszaban

Jelenlegi forgalmi rend fenntartasa.

Hegy utca

teljes hosszaban

Megdllni tilos mindkét oldalon.

Hegyalja utca

teljes hosszaban

Varakozni tilos mindkét oldalon. Az iskola
hatso bejaratahoz és a templomkert
lépcsSjéhez kozel K+R parkoldk
kialakitasa, utcaszint kiemelése.

Hunyadi utca

teljes hosszaban

Jelenlegi forgalmi rend fenntartésa.

Iskola utca

teljes hosszaban

Megallni tilos mindkét oldalon. (Jelenlegi
forgalmi rend fenntartasa.)

Jozsef Attila utca

Kossuth Lajos ut

Ovoda utca

Megallni (els6 20 m-en a Kossuth Lajos
Uttdl szamitva), majd varakozni tilos
mindkét oldalon; jarda szélesitése, ahol
ezt a fogalmi rend megengedi.

J6zsef Attila utca

Ovoda utca

Hegyalja utca

Varakozni tilos mindkét oldalon.

Kert utca teljes hosszaban Behajtani tilos, kivéve oda érkezék.

Kiss utca teljes hosszédban Behajtani tilos, kivéve oda érkezék.

Ovoda utca teljes hosszaban Jelenlegi forgalmi rend fenntartdsa.

Patak utca teljes hosszédban Megallni tilos mindkét oldalon.
Gyalogosok részére sav felfestése. A patak
lefedett részén a helyieknek fenntartott
parkoléhelyek kialakitasa.

Perc utca teljes hosszaban Behajtani tilos, kivéve oda érkezék.

Pet6fi Sandor utca

teljes hosszaban

Megallni (els6 20 m-en a Kossuth Lajos
Uttdl szamitva), majd varakozni tilos
mindkét oldalon.

Plébénia Ut

Szent Janos tér

Hegyalja utca

Jarda szabadda tétele, valamint
szakaszosan pakoléhelyek kijeldlése.
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Koézterllet Kezd6pont Végpont Intézkedés javaslat

Plébania ut Hegyalja utca Alkotmany utca Jelenlegi forgalmi rend fenntartdsa.
Rakdczi Ferenc utca  teljes hosszéban MegélIni tilos mindkét oldalon.
Soévény utca teljes hosszaban Varakozni tilos mindkét oldalon.
Szent Donat Gt Szent Janos tér Hunyadi utca Pakoldhelyek kijelolése szakaszosan.
Szent Dondt ut Hunyadi utca Rakdczi Ferenc utca  Varakozni tilos mindkét oldalon.
Szent Janos tér Hegy utca Plébania ut A telepdlési funkcié miatt a szobor

kornyéki tér felszabaditasa, és a tertleten
varakozni tilos korldtozas javasolt.

Szent Janos tér Plébénia ut Szent Donét Ut Megélini tilos mindkét oldalon, a
kdrforgalom mellett talalhato kiépitett
parkoléhelyek megtartdsa javasolt.

Tancsics Mihaly at Alkotmany utca Pet6fi Sdndor utca A hegy fel6li oldalon varakozni, a 11. sz.
féut felli oldalon megallni tilos.

Forrds: sajdt szerkesztés
A kisebb beavatkozdsok révén elérheté f6 célok

A parkolasi rend atalakitdsanak célja, hogy rendezett, atlathato és biztonsagos kozlekedési
helyzetet teremtsen a sok esetben kaotikus, illetve esetlegesen és bizonytalan kimenettel meg-
oldhato forgalmi szitudcidk helyett. A Mobilitasi Koncepcio korabbi Gtemében megvaldsitott
kikérdezés eredményeivel 6sszhangban sziikség van a kdzponti terlleten is a biztonsagos gya-
logos kozlekedés feltételeinek megteremtésére — kilonos tekintettel az oktatasi intézmények
kozelségére és forgalmara. A parkoldsi helyzet rendezése két részbél tevédik 6ssze: a jarmUivek
tulajdonosainak meggy6zésébdl, miszerint sajat ingatlanaikat hasznaljak a jarmUvek tarolasara,
masrészt a jelenleg szabadlytalanul, a KRESZ szabalyainak nem megfelel6en parkold jarmUvek
kisebb forgalmu utcdkba és szabdlyszerlen kialakitott parkoldkba torténd terelésébdl — a java-
solt beavatkozdsokat az 54. dbra térképe jeleniti meg.

Dunabogdany kdzponti tertletén az altaldnos parkoldsi koncepcié a koztertletek kismértékd
és relative kis forrasigény( atalakitasaval szamol: a lakossag szokasainak befolydsolasaval, a par-
koldhelyek kiosztasanak megvaltoztatasaval és az Uj rendszer szabalyainak betartatdsaval. A f6
irany a kozterileten parkold jarmivek szamanak csdkkentése, ennek érdekében élni kell a ta-
jékoztatds és a lakossag meggydzésének eszkdzeivel. Masrészt a valtozd szabdlyokat be kell tar-
tatni annak érdekében, hogy a rendszer hatékonysaga el6térbe keriilhessen, és a forgalom le-
folyasa javuljon.

77

Jelent8sebb beavatkozdsok, a fizetds parkolds kérdése

Tekintve, hogy Dunabogdany kozponti terlletének kozterlletei esetén azok sz(ikdssége a f6
probléma, ezért a kozterlletek jelentds atalakitdsa is csak korlatozottan vezethet eredményre.
A szamos varosban és telepllésen bizonyitott sétaloutcak és autdmentes kozteriletek kdzepes
id6tavon sem jelentenek valddi alternativat a parhuzamos Utvonalak sz(ikdssége és szintén
elégtelen szélessége miatt. Ezért a jelenetds atalakitasként bemutatott koncepcid is inkabb a
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kozterlletek praktikus kialakitasaval, és a kdzteriletek vegyes forgalmu hasznalataval szamol.
Ebbe beleférhet a kisebb forgalmu utcdkban a forgalomnak szakaszonként a menetirany szerinti
ellenkezd oldalra terelése, a jardak szélesitése, zoldfelllet kialakitasa, kulturalt parkoldhelyek
kiépitése (Id. a Szent Dondt Ut koncepcidjat a 6.3.4. pontban). Nagyobb forgalmu utcdk esetén
a kozterilet képét meghatdrozd és egységes szinben feltiintet6 burkolatok kiépitése, illetve a

fix jarda kialakitasa célszerd.

54. dbra. A javasolt fogalmi beavatkozdsok vdzlata

0 100 200 m Intézkedési javaslatok
L | |

20 km/6ra sebességkorlatozas

40 km/6ra sebességkorlatozas

30 km/dra z6na

Mindkét iranybdl behajtani tilos,
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A kinézetében egységes burkolati kialakitas, az akadalymentes jardaszegélyek és a taktilis
burkolatok kialakitasa jelent8sen javitana a kdzterlletek 6sszképét és modern igényeknek meg-
felelését. Ezen egységesitésbe célszerlien beletartozhat a kozterlletek burkolatdnak egységes
(elfogadhatod) szintre hozasa, és a szilard burkolattal nem rendelkezé utak burkolattal torténé
elldtdsa. A kozterilletek revitalizdlasa szintén jelent6s beavatkozasokat tesz szlkségessé — itt
elsésorban a 11. sz. f6ut (Kossuth Lajos Ut) atalakitasara lehet szikség. Az itt emlitett fejleszté-
sek azonban jelent8s beavatkozast igényelnek, forrasigényik a telepllés koltségvetéséhez ké-
pest igen jelent6s, igy megvaldsitasuk kilsé tdmogatasokhoz kotheté.
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A fizet8s parkolas bevezetése a belsé tertleten a nyari strandforgalmi idészakot leszamitva
valdszinlleg nem szlikséges, a fenntarthatd parkolasi rend kialakitdsa és megtartdsa a javasolt
intézkedések bevezetésével és a szabdlyok mddszeres betartatasaval varhatéan megoldhato.

6.1.2. A Strand utca helyzete (1/2)

A Strand utca hasznalatat meghatdrozza a Forgd étterem mUkodése, illetve a strand és a
mUvel&dési haz kdzelsége. A Strand utca atlagos szélesség( kozterilet kétiranyu forgalommal.
A kdztertleten atmend forgalom nem jelentkezik, csak a Duna-part kozelébe esé parkolok, va-
lamint a Vizisport Egyesilet telephelyének megkdzelitése vonz jelent6sebb forgalmat.

A Forgo étterem egész évben szamottevd forgalmat bonyolit, ebbdl is kiemelkedik a nyari
szezon gépjarm(iforgalma. Az étteremhez tartozd maganterileten jelentds szamu parkoldhe-
lyet alakitottak ki 2023 nyardn, ezzel a telepllésnek nincsen teenddje. Azonban a parkold privat
jellegébdl addéddan az nem hasznalhatd a strand parkoldforgalmanak lebonyolitdsara, ezért e
funkcid kialakitdsa az 6nkormanyzat célszerd feladata.

A strand forgalma a f6szezonban meghatdrozoé, ekkor jelentkezik jelentésen nagyobb parko-
lasi igény. Jelenleg a Strand utca végében egy kb. 10-15 jarm{ befogaddasara alkalmas, amde
rendezetlen és burkolatlan tertletet taldlunk. E terllet kapacitdsa a Kossuth Lajos utca, illetve
a Hajo utca vdrakozdhelyeivel egytitt varhatdan ki tudja elégiteni a csucsidbszakon kiviil jelent-
kezé igényeket. Nyari id6szakban jelentkez6 parkoldsi igények kielégitésérdl a 6.2. alfejezetben
ejtlink szét. A Strand utca helyzetét targyalva a nyari strandforgalom levezetésére és a parkolds
megoldasara a 6.2.2. pontban teszink javaslatot, mely parkoladsi rend és parkoldkialakitds a
nyari szezonon kivil is praktikusan alkalmazhaté®.

A mUvel6dési haz parkoldja a Strand utca feldl kdzelithet6 meg, és a Szdnyog bufé ellatasa
is a Strand utca iranyabdl oldhaté meg. A mUvel6dési hdaz mogotti terlilet komplex felljitasa és
atalakitdsa soran mintegy 10 parkoldhely kerilt kialakitdsra a mlvel&dési haz és a Szunyog bifé
kozott, a Strand utcdval parhuzamosan. Ez a parkoléhelykapacitas a miivel6dési haz szamara
tulzo, igy e helyen célszer( lenne egy-egy mozgaskorlatozott parkoldhely kijelolését elvégezni
a parkolo két végén, ezzel is tdmogatandd a strand és a Szunyog biifé, illetve a masik iranyban
a mivel6dési haz akadadlymentes hozzaférhetdségét. Ezen felll érdemes lehet egy-két parkolo-
hely helyett tovabbi kerékpartamaszok kihelyezése a helyi kerékparos forgalom 6sztonzésére —
a maradék 7-8 parkoldhely pedig célszerlen helyi lakosok szdmara érdemes kijel6Ini azzal a
kitétellel, hogy a mUivel6dési haz el6adasi napjain ezeket a helyeket is szabadon kell hagyni.

° A Strand utca végének jelentds atalakitdsaval nem lehet szdmolni, mivel a Forgd étterem parkoldjdnak
végétdl a Duna-part felé esé terllet az illetékes Viziigyi Igazgatdsag kezelésében all és védettséget élvez.
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6.1.3. A Hajo utca kialakitasa (1/3)

A Hajo utca biztositotta az egykor még miikdds dunabogdanyi kikoté hozzaférhetdségét, de
jelenleg a tavolsagi autdbuszok fordulasi lehetGségének biztositdsa az elsédleges feladata a koz-
forgalmu kozlekedést tekintve. Az utca jelenlegi kialakitdsa még azt az allapotot képezi le, és
ennek megfelel6en mikodik évek ota. A kozterllet képét és funkcidjat alapjaiban hatadrozza
meg a Heim pékség jelenléte, illetve a posta és a bankfidk forgalma, hiszen e szolgaltatasok és
Uzletek csak rovid idejli tartdzkoddst igényelnek, igy a kozteriilet forgalma is a révid idejd par-
kolds, illetve ki- és behajtas koré rendezdédik. A kdzterilet ,,autdbuszforduld” részét jelenleg a
parkold jarmdvek foglaljdk el a nap nagy részében, de az utca Kossuth Lajos Ut felé esé szaka-
szan is jelentds a parkoldsi igény. A jelent8s gépjarm(iforgalom mellett az autdbuszforduldn
keresztll halad a Duna-parton futd kerékparut is, ennek forgalma elsésorban a nyari szezonban
jelentds. A kozterllet 6sszképének rendezése, valamint a parkoldsi helyzet normalizalasa is a
telepulés érdeke”.

A terlilet dtalakitdsi lehetdségei

A parkoléhelyeket elhelyezkedésik szerint két csoportba sorolhatjuk:

1. aKossuth Lajos Ut felé es6 szakasz Uttestre merélegesen kialakitott parkoléhelyei,
2. az autébuszforduldban taldlhatd ki nem jelolt” parkoldhelyek, melyek hasznalata
sok esetben igen kaotikus helyzetet eredményez.

Javaslatunk szerint a posta és a bank épllete mellett taldlhatd parkolok valtozatlan forma-
ban maradnanak meg. A parkoldhelyek kozil a Duna felé esé 5 db a helyiek szdmara fenntar-
tott, mig a posta oldaldban taldlhaté 6 db parkoléhely szabadon elfoglalhaté hely lenne. Minden
parkoldhely esetén legfeljebb 15 perces varakozasi korlatot érdemes kijeldini, ezzel elkeriilheté
a parkoldhelyek tartds foglaltsaga, és biztosithatd a Heim pékség forgalmanak lebonyolitasa.
A kils6 parkold atjarhatésaga, valamint az autébuszforduléhoz torténd eljutds zavartalansaga
miatt az utca Kossuth Lajos Ut felé esd szakaszara megallasi tilalmat kell elrendelni.

A Hajoé utcai autébuszforduld fenntartasa jelen kortlmények kozott szliikséges. Napjainkban
a Dunabogdanyban végallomasozd autdbuszok elsGsorban a Tahitétfaluban taldlhatd megalldk
kiszolgaldsa miatt kozlekednek, Dunabogdanyig csak a megfordulds lehet&sége miatt kdzleked-
nek tovabb — a falubdl induld és oda irdnyuld forgalom szamlalasaink szerint sem jelent8s. Bar
az autébuszforduld atalakitasa és a Hajo utca Duna feléli végének rendezése hosszu tavon cél-
szer( (lasd a hallgatoi otletpdlyazat eredményeit a kozosségi terekrdl), am az autdbuszforduld
megszlntetése a napi jaratok elmarasaval is egyutt jarna.

10 A helyzet rendezését neheziti, hogy a teriilet a Magyar K6zut Nzrt. kezelésében &ll, mint a (mar nem
mikodd) kikots elérhetdségét lehetdvé tevd Utvonal. Emiatt jelen helyzetben a kdzterilet kisebb, am
jelentds dsszképjavitd atalakitasat érdemes elvégezni, utana nyilhat méd a mddszeres és teljeskord Uj-
ragondoldsra — ebbe pedig beletartozik a hajdéallomas szerepének tisztazasa, valamint az autdbuszfor-
duld létének és relevancidjanak kérdése is.
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Tekintve, hogy az autdbuszforduld nem 6nkormanyzati terllet, ezért elsé kérben csak kisebb
beavatkozdsok megvaldsitasa javasolt. A jelenlegi kaotikus parkolasi helyzet megoldasa mar a
parkoléhelyek felfestése révén is megoldhatd, hiszen ekkor a szabdlyos parkolds még inkdbb
elkdlonithetd a szabalytalantdl a terllethasznaldk részérdl, a jarmUvek szabdlytalan varakozasa
pedig szankcionalhatd. Utdbbi fontos egyrészt az autébuszforduld folyamatos forgalmanak
fenntarthatdsaga, de a terllet rendezettsége miatt is. A teriletre javasolt forgalmi elrendezést
és annak vazlatat a 6.3.1. pontban mutatjuk be részletesebben.

Nagyobb volumen( és koncepcionalis atalakitas csak az autébuszforduld kivaltdsa mellett
képzelhetd el, hiszen ennek a terlletigénye messze meghaladja a személygépjarmUvek fordu-
lasdhoz és mandbverezéséhez szilkséges terilet nagysagat. Az autébuszforduld kivaltdsa utan
lehet8ség nyilhat a terilet teljes Ujragondoldsara, hiszen ekkor mar csak minimalis parkolohely-
szammal kell kalkulalni a terllet teljes Ujrarendezése mellett. A kikot6 jévébeni mikodésétdl
fuggetlentl annak megkozelitése kis szélességl (gépjarmiforgalmat nem bonyolitd) dton biz-
tosithatd, gyalogosforgalom pedig az atalakitas utan is levezethetd. A tertleten athaladd parti
kerékparuttal minden esetben szamolni kell, dm ennek teriletigénye nem jelentds, egyéb for-
galom hijan pedig a gyalogosforgalommal torténd osszeflizése lesz a tervezdk dolga.

Szabdlyozasi feladatok

A nyari id6szakon kivul a Hajé utca forgalma és az ott parkoldk szama nem olyan jelentés,
hogy jelenleg fizetSs parkolas bevezetésre sziikség legyen, az utca Kossuth Lajos ut feléli végén
a helyieknek sz6l6 parkoldhelyek kijelolése, illetve a varakozasi id6 korlatozdsa varhatoan folya-
matosan biztosithatja a kozeli Uzletek és szolgaltatok megkdzelithetbségét.

Azonban a jelenlegi ,tarolo” funkcidjat a koztertletnek érdemes megsziintetni — a helyszini
vizsgaltok alkalmaval is parkolt egy-két hetek-hénapok 6ta ott tarolt gépjarmd az utcdban —,
ezért a terlleten az éjszakai id6szakban (pl. 22h—04h) behajtasi és/vagy megallasi korlatozast
célszerl bevezetni, ezt kovetden a szabdlytalanul a kozterlleten varakozé jarmd elszallithato,
a felmeruld koltségek pedig a jarmd tulajdonosara terhelheték.

6.1.4. Egyéb parkolok és megallasi lehet&ségek

A nyari szezonon kivili parkolds szempontjabol a Kossuth Lajos Ut mentén elhelyezkedd két
parkoldt kell kiemelni: a Pisztrangos mellett taldlhato félig-meddig kijelolt burkolatlan terUletet,
valamint a Duna-parti kerékparut f6ut mellé érkezése kodzelében taldlhatd flves terlletet.
Utobbi esetben a flives terlleten szabalytalanul parkold autdk eltdvolitasa javasolt, ezlton jar-
hatova téve a parkold autok miatt hasznalhatatlan jardat, masrészt javitva a kozterdlet rende-
zettségét (a parkolds nagyobb kovek lehelyezésével, de rendszeres ellenérzéssel és bintetéssel
is megoldhatd). A Pisztrangos mellett talalhato parkolo fejlesztése, szilard burkolattal ellatdsa
javasolt, de a parkolohelyek kijeldlése anélkil is érdemes — lasd a Strand utcai parkold kialaki-
tasdnak alternativait a 6.2.2. pontban bemutatottak szerint.
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Az iskola parkoldja és a Kiscuki koz parkoléhelyei szintén alkalmazhaték a tanitasi idén kivili
parkoldsi igények kielégitésére, hiszen kozponti elhelyezkedésik mellett az éjszakai idészakban
jellemz&en kihasznalatlanul allnak. Bevonasuk az esti-éjszakai parkoldasba azért célszer(, mert
kiépitettséglk révén minimalis befektetéssel hasznalatba vehetdk.

6.2. Parkolas a nyari strandszezonban

Dunabogdany egyik f6 vonzereje a Duna-part és a telepilés kdzponti részén talalhaté strand,
amely messzebbrdl, akar a févarosbdl is vonz a telepilésre ldtogatdkat. A strand forgalmaval
egyUtt jard jelent8s terhelés kihivas elé allitja az év tobbi részén altaldnossagban kielégitéen
mikodd kozlekedési rendszert — annak is f6leg a kozuti és parkolasi infrastrukturajat. A nyari
strandid@szak jelen esetben féleg a meleg, nyari hétvégéket, valamint a ,strandid6t” biztositd
hétkdznapokat jelenti. Mivel a nyari id6szak forgalmi terhelése jelentdsen eltér az év tobbi ré-
szén tapasztalhatotodl, ezért ezzel itt, kilon alfejezetben foglalkozunk.

A forgalmi és parkolasi igények két f6 gatja az élheté Duna-part megtartasanak-kialakitasa-
nak igénye, valamint a hely szlke. A strand a telepilés kozponti részén helyezkedik el a régi
kikoté vonaldban hizédd Hajd utca, illetve a Strand utca vonala kozott. Mindkét utca atlagos
szélességl, a kétiranyu forgalom mindkét esetben fenntarthatd a szegélymenti parkolas hia-
nyaban. Am a parkoldhelyek szama egyik helyen sem teszi lehetévé, hogy nagyszamu személy-
gépjarm parkoljon ott egyszerre, rdadasul a hosszu ideig varakozd autdk a helyi intézmények
és vallalkozasok (pékség, posta, bank) megkozelithetGségét is rontjak. (Ezt a vallalkozasok sza-
mara kedvezG6tlen hatast elkeriilendd a Forgd étterem 2023 soran fizet6s parkoldt alakitott ki a
korabban nyilt, am maganterileten m(ikodé parkold helyett.) Kijelenthetd tehat, hogy a jelen-
leg rendelkezésre all6 hely nem elegendd a nyari szezon parkoldsi igényeinek kielégitésére,
egyéb kozponti teriletek parkoldsba bevonasa pedig a telepllés és a fenntarthatdsag szem-
pontjainak figyelembe vétele miatt nem javasolhaté. A tdmogathatd valtozat tehat a partmenti
terilet jobb hasznositdsa, és ezzel parhuzamosan a telepiilés érdekeit nem sérté helyeken uj
parkoldsi kapacitas hasznalatba vétele, kiépitése.

Tekintettel a strand kdzelében rendelkezésre alld hely sz(ikosségére sziikség van a parkolasi
koncepcio atalakitasara. A strand kdzelében nem elegendd a hely az ide 1atogatok jarmiveinek
hosszabb taroldsara, ezért érdemes attdl messzebb, de nagyobb kapacitassal rendelkezé par-
koldkat kijelolni és a jarmUiveket odaterelni. Ezzel parhuzamosan a strand kozelében — célsze-
rden a Strand és a Hajo utcaban — K+R rendszer(, vagyis a jarm(ibél torténd kiszallast és kipa-
kolast lehetévé tevd ideiglenes varakozéhelyek kialakitdsa javasolt, ahol a strandra érkezék a
nehéz csomagjaikat kipakolhatjak, a kevésbé mobilis csaladtagok, tarsak kiszallhatnak, majd a
sof6r a kijelolt varakozohelyek egyikére hajt tovabb. Az igazsagossag szempontjabdl is célszer(
e rendszer alkalmazasa, hiszen egy hagyomanyos parkold esetén a strandra koran kiérkezd kis-
szamu jarm( is megakadalyozhatja a strand kényelmes megkdzelitését.
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E rendszer alkalmazasaval lehet6ség nyilik a latogatok tobbsége szamara a strand kényelmes
és gyors megkdzelitésére és a partmenti terileten rendelkezésre all6 sz(ikds helyen meg is va-
|6sithato a K+R jellegli rendszer. A jarmUvek hosszutavu taroldsara szolgdld parkoldk kialakitasa
is relative kis koltségvetéssel kivitelezhet§ — jellemz8en a kitablazas elvégzése és a burkolati
jelek felfestése (vagy kialakitdsa, Id. 6.3.2. pont) utan a rendszer hasznalhatova valik.

A P+R rendszer(, kiszallast és kipakolast biztositd parkoldk a Strand és a Hajo utcak végén
valosithatdk meg; az egyik ingyenes, nagy kapacitasU parkold az Arany Janos utca végén, az
Arpad téren kerilne kialakitasra, emellett pedig az altaldnos iskola kérnyéki parkoldhelyek (az
iskola udvara, illetve Kiscuki kdz) lehetnek kijeldlve a parkold jarmdvek ledllitdsara, ahonnan a
strand a tervezett gyalogos tengelyen kozelithet6 meg. A tervezett parkoldk elrendezését a te-
lepllésre érkez@ latogatdk szamara bemutato kozlekedési tabla koncepcionalis vazlatat az 55.
abra szemlélteti. Fontos kiemelni, hogy a parkoldsi rendszer csak jél mikodé kommunikacidval
lehet sikeres, ezért erre kilonos figyelmet kell forditani.

55. dbra. A nydron lizemel6 parkoldkiosztdst bemutatod kézuti tdjékoztato tdbla vazlata
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Forrds: sajdt szerkesztés

A kovetkez8 pontokban az egyes teriletekre javasolt fejlesztési és szervezési javaslatokat
mutatjuk be a nyari szezonra vonatkozdan.
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6.2.1. Parkolas a teleptilés belsé terlletein (11/1)

A telepllés belsé terlletein, a Kossuth Lajos utat leszamitva, a nyari id6szakban sem jelenik
meg szamottevéen nagyobb forgalom az év tobbi szakdban mértékaddnal. A koncepcio alapjan
a telepulés strandhoz relative kdzel es6, am a strand kdrnyéki utcak szdkdsségét nem noveld
parkoldk kialakitdsara van szikség a strandot latogatok parkolasi igényeink kielégitéséhez.
E forgalom levezetésére alkalmas az iskola két oldalan elhelyezkedd parkold, hiszen ezek mar
kiépitettek, igy tovabbi épitési jelleg(i beavatkozasra nincs szikség. Mivel a strand forgalma je-
lent&s hanyadban a nyari iskolai szlinet idejére esik, ezért a két igény pontosan kiegésziti egy-
mast. Az iskola zavartalan mlkddése érdekében e parkoldk esetén a hasznalat junius kdzepe és
szeptember eleje kdzé korlatozhatd, ezen kivili idészakokban a Kossuth Lajos utcai parkoléhe-
lyek, valamint az Arpad téri parkold képes lehet kielégiteni a parkoldsi igényeket.

A 6.1.1. pontban bemutatott koncepcidval — miszerint az utcan parkold jarm(iveket a tel-
kekre, illetve kdzponti parkoldkba érdemes terelni — is kiegészitik egymast ezen intézkedések,
hiszen a helyiek parkoldsi igényei jellemz&en a koraesti éraktol kezdédek, és a reggeli 6rakig
tartanak, addig a strand alléforgalma nagyrészt a napkodzbeni id6szakot fedi le. Minddssze a
nyari hétvégi napokon lehetnek komolyabb atfedések, amely esetekben az iskola korli parko-
|6k telitettsége kritikus szintet érhet el — ekkor a helyieknek a telken beltli parkolds fontossagat,
a latogatdknak pedig az Arpad téri parkold haszndalatat érdemes hangsulyozni.

Amennyiben a telepllés belsé terllete a nyari szezonban jelentésen tultelitédne, érdemes
meggondolni a parkolds fizetGssé tételét a telepllés belsé terlletein a latogatdok szamara — az
Arpéd téri parkold lehetséges bévitése mellett, de annak ingyenességét megdrizve. Ez a 1épés
mar csak igen zsufolt korilmények kozott alkalmazandd, hiszen a parkolds fizetéssé tétele je-
lentSs pluszkoltségekkel jar a telepllés szamara (tajékoztatd tablak kihelyezése, a jogosultsag
ellenérzésére és a ,blntetécédulak” kinyomtatdsara alkalmas eszkozdk beszerzése, ellenérok
bérezése, stb.), am a kozterlleti zsufoltsag csokkentése érdekében egy bizonyos szint utan
szukséges lehet a parkolds ilyen szint( szabdlyozdasa is'?.

6.2.2. A Strand utca helyzete (11/2)

A Strand utca forgalmi rendje és parkoldjanak kialakitasa jelentés felllvizsgdlatra szorul a
nyari szezon forgalma miatt. A Forgd étterem parkoldjanak haszndlata az aktudlis helyzetben
mar nem jelent alternativat a strand latogatdinak, ezért a Strand utca végén taldlhato jelenlegi
parkold atalakitdsara van szikség. A parkold P+R jellegi kialakitdsa biztositja a strandra latoga-
tok ki- és beszallasat, valamint a csomagok ki- és bepakolasat, amellett, hogy nem zsufolja tul a
Strand utcat.

11 Az ilyen jellegl nyilt rendszerek a lehatarolt, legfeljebb egy-két bejaraton keresztil megkozelithetd teri-
leteken torténd parkolashoz képest jelentésen nagyobb koltséggel birnak, mivel a dijfizetés elkertlését
ellendrizni és szankciondlni kell — ez egy zart rendszer esetén nem sziikséges, hiszen a jarmUvek eleve
nem tudnak dijfizetés nélkul kihajtani a teruletrdl.




(]
K T’ Magyar Kézlekedéstudomdényi
és Logisztikai Intézet

Alapitva - Since 1938

Az utca elején a varhatdan ndvekvd forgalom miatt a nyari idészakban érdemes megtiltani a
varakozast, igy a kétiranyu forgalom biztositdsa akadalytalan lehet. A Strand utca végén kialaki-
tando parkolé koncepcidja minél tdbb hasznos parkoldhely kialakitdsat célozza meg, amelyek a
f8szezonon kivil normal parkoléhelyeként hasznalhatd. A hasznos terllet mélysége kizarodlag
merG6leges parkolok kialakitdsara nem lenne alkalmas, ezért vegyes parkoldsi rend alkalmazasa
célszerd. A parkolohelyek fele (5 db) 45°-os feldllasu, masik fele pedig parhuzamos parkoléként
kertlne kialakitasra a Dunaval parhuzamosan. A tervezett elrendezés vazlatat a 56. abra szem-
|élteti. A 45°-0s parkoldhelyek megkozelitése a Strand utca fel8l torténik, az athajtasos rendszer
miatt a kidllas a Duna felé torténik, majd innen lehet visszajutni a Strand utcdra. A parhuzamos
parkoldok megkozelitése a Strand utca végén nyilé parkolébejaraton keresztil érhetd el, kihajtas
ugyancsak a kozbulsé — egyiranyd forgalmi rendl — athajtd Uton keresztll torténik.

56. dbra. A Strand utca forgalmi és parkoldsi rendjének koncepciondlis vazlata

Strand utca

Forgoé étterem
parkolé

Forrds: sajdt szerkesztés

A kialakithatd parkoldhelyeknek az el6irdsokhoz képest megnovelt szélessége lehetGséget
ad a kényelmes ki- és beszallasra, el6segiti a gyorsabb ki- és bepakolast. A parkoléban egy jarmd
maximum 5-10 percet tartdzkodhat, ez elegendd a célzott funkcidk ellatasara.




(]
K T’ Magyar Kézlekedéstudomdényi
- és Logisztikai Intézet

Alapitva - Since 1938

6.2.3. A Hajo utca kialakitasa (I1/3)

A Hajé utca a masik olyan terilet, ahol a strandra érkez6k a part kdzelébe juthatnak. Tekin-
tettel az utcaban taldlhatd egyéb szolgdltatok és Uzletek jelenlétére nem szerencsés az utca
autébuszforduld részének hosszabb idejl parkoldsra torténé atengedése. Ennek megfeleléen a
nyari szezonban — az utca Kossuth Lajos Ut felé esd végéhez hasonléan — a buszforduléban is
korlathoz (kb. 10-15 perc) lenne kotve a varakozas ideje (figgetlentl attdl, hogy a parkold jarmd
helyi kot6désd, avagy nem). A javasolt atalakitas koncepcionalis vazlatat az 57. dbra szemlélteti.

57. abra. A Hajo utca forgalmi és parkoldsi rendjének koncepciondlis vdzlata

Hajo utca
25m

Heim siitéde

MBH Bank

Forrds: sajat szerkesztés

A koncepcid rovidtavon a jelenlegi kialakitas megtartasaval szamol, minddssze a parkoléhe-
lyek kiosztdsa és a parkoldsszabalyozas valtozna meg a teriileten. A terlleten 13 darab standard
méretl parkoldhely helyezhetd el, itt lebonyolithatd az év kdzbeni forgalom, és a nyari szezon
megnodvekedett, de korlatozott varakozasi idével gyorsitott forgalma is. Az autébuszforduld tel-
jes tertletén varakozasi tilalmat kell életbe [éptetni — ez a korldtozas az autébuszokra nem vo-
natkozik, am egyszerre csak egy busz varakozhat a forduld tertletén, kdzvetlenll a behajtas
utdn érintett egyenes szakaszon.

A terllet sz(kdssége, valamint a jelentds gyalogos- és kerékparforgalom miatt a Hajé utca
teljes hosszaban 20 km/h-s sebességkorlatozast kell érvénybe Iéptetni. A kerékparut dtvezetése
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Uj felfestést kaphat az ott zajlé forgalomra torténd figyelemfelhivas érdekében, ezen felll pedig
az els6bbségi viszonyok tisztdzdsara is szikség van a kerékparut és a kozut viszonyaban.

A felvazolt javaslatok egy mikodéképes koncepcidt vazolnak, amellyel a Hajé utca forgalmi
és parkoldsi problémai az egész évre vonatkozdan rendezheték. A bemutatott beavatkozasok
szabadlyozasi és kisebb terlletrendezési feladatokon kivil mast nem igényelnek, ezek megvalo-
sitasa kis koltségvetéssel megoldhatd. A 6.3.1. pontban bemutatott alternativak alapjan kisebb
vagy nagyobb mértékd zoldtertlet-fejlesztés is megvaldsithaté a terileten, ami nagyban javitja
a kozterllet Osszeképét és rendezettségét, rdadasul a parkoldohelyek tekintetében minimalis
féréhelykapacitas csokkentés mellett.

Fizet6s parkolads bevezetésének kérdése a Hajé utca esetén nem relevans: a cél a révid idejd
parkolas kikényszeritése a parkoléhelyek gyors felszabaduldsa érdekében, ennek egyszer( esz-
kdze a maximalis parkolasi id6tartam korlatozasa. A nydri szezonban els6korben ezen id6korlat
alkalmazasa javasolt a teljes utcdra, a nydri idészakon kivil pedig az utca Kossuth Lajos Ut feldli
végére, és az ott taldlhatd 11 darab merdleges rend szerint m(ikodé parkoldhelyre.

6.2.4. Az Arpéd téri parkold kialakitasa

Az Arpdd tér jelenleg egy kihasznalatlan, elhanyagolt zoldteriilet az Arany Jdnos utca Duna
felé esé végén. Az Onkormanyzatnak mar jo ideje tervezi, hogy a téren parkoldt létesit a sze-
mélygépjarm(ivek szamadra, hogy a strand onnan sétalva legyen megkdzelithetd a jelenlegi ke-
rékparutat kovetve. A parkold 6tlete jelen koncepcidba jél illeszkedik, hiszen a tertleten a nyari
szezon parkolasi igényeivel 6sszemérhets kapacitas hozhato [étre érdeksérelem nélkdil.
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58. Gbra. Az Arpdd tér parkoldsi rendjének koncepciondlis vdzlata

Arpad tér

25m

Forrds: sajat szerkesztés

Bar a parkold kialakitasa jelent6s elényokkel jar, fel kell hivni a figyelmet a strandtél mért
jelent@sebb gyaloglasi tavolsaga (kb. 700 méter). Ez jelentds vonzerdcsokkentd tényezd lehet a
latogatdk szamara, hiszen e tavolsag megtétele csomagokkal és strandfelszereléssel nehézkes,
a kisgyerekes csalddok és az id6ések szamara pedig tovabbi nehézségeket rejt. E hatranyok kom-
munikaldsa, az Ut virtudlis lerdviditése, valamint a kombinalt parkolas (a K+R parkoldk haszna-
lata kipakolasra) népszerUsitése a program része kell, hogy legyen.

A tervezett parkold az Arany Janos utca ive és az Arany Janos utcabdl kidgazd kerékparut
kdzotti teriileten kerilhet kialakitdsra. Az Onkorményzat éltal tervezett parkoldkapacitas 30
jarmd lenne —ez a szam a forgalom atrendezédésétél fliggben tulzo, de kevés is lehet. A parkold
kialakitdsa éppen ezért mindenképpen modularis jelleget kell, hogy kdvessen: egy kisebb teri-
let felhaszndlasa (kb. 15-20 parkoldhely kialakitasa) utan a parkold legyen a jelentkezé igények
szerint tovabb bdvithetd! (A parkoldstruktirara a 6.3.3. pontban teszlnk javaslatot, az egyik
egyszer(bb valtozatot az 58. dbra vazlata szemlélteti.)

A parkold jelenlegi terilete rendezett allapotu flves terllet. A parkold kialakitasa érdekében
kisebb tereprendezésre sziikség lehet, a névényzet karbantartasa elkerilhetetlen, illetve a par-
koldhelyek kijelolésére is szilkség van, am ezen felll jelentds raforditast nem igényel a parkold
kialakitasa, az gyorsan és egyszer(ien hasznalatba veheté.
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6.3. Parkoldk és kozterllet-atalakitasok koncepcionalis tervezetei

Az el6z6 alfejezetekben Osszefoglaltuk a parkolasi koncepcid alap stratégidjat és a fizikai,
szabalyozasi feladatok lényegét: ezen elvek és javaslatok alapjan meghatarozhatok a telepulési
parkoldsi koncepcid elsé [épései. Annak érdekében, hogy a kritikus pontokon és helyszineken
ne lehessen gond a javaslatok értelmezésével, a f6 parkoldsi ,,csomdpontok” atalakitasanak
vagy fejlesztésének f6 elemeit kilon is 6sszefoglaljuk.

Ez az alfejezet a Hajo és Strand utca partmenti parkoldhelyeinek a problémait, valamint az
Arpéd téri leendé parkold lehetdségeit targyalja, illetve egy minta atalakitasi vazlatot mutatunk
be a telepllés kdzponti teriletének parkolasi problémait enyhitendé. Az ezen alfejezetben leirt
javaslatok és bemutatott vdzlatok csak javaslatok, azok kézvetlen alkalmazdsra és felilvizsgadlat
nélkil a gyakorlatba térténd dtiiltetésre nem feltétleniil alkalmasak!

6.3.1. Hajé utca

A Hajo utca helyzete a harom partmenti parkold kozul a legegyszerlbb, hiszen itt mar eleve
burkolt teriilet all rendelkezésre a fejlesztésére. A Kossuth Lajos utca fel6li parkoldk kialakitasan
nem kell valtoztatni, csak az id6korlatos parkolasrdl tajékoztatast ado tablakat kell elhelyezni.
Az autébuszforduldra adott kialakitasi javaslatokat az 59. dbra és az 60. dbra szemlélteti.
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59. dbra. A Hajo utca forgalmi és parkoldsi rendjének koncepciondlis vdzlata (,A” vdltozat)

Hajo utca
A. valtozat: 12 earkolohelrl

Heim siitode

MBH Bank

60. dbra. A Hajo utca forgalmi és parkoldsi rendjének koncepciondlis vazlata (,B” véltozat)

Hajé utca
B. valtozat: 8 earkolohelzl

Heim siitode

MBH Bank
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A terilleten elvégzendd feladatok listaja a kovetkezd:

- Afeleslegesen nagy, tobb jarmU biztonsagos és praktikus varakozasara alkalmatlan te-
riletet Ujra kell osztani; a parkoldhelyek kialakitdsara fel nem haszndlt teriletet a mar
meglévé, am apro zoldterllet ndvelésére célszer( forditani —ehhez a lerakott kockaké
burkolatot érdemes felbontani. Az ,,A” valtozattal kezdve a kisebb beavatkozéssal lehet
kezdeni, majd a parkoldsi igények valtozdsa és a terllet telitettsége alapjan a ,B” val-
tozat is kialakithato.

- Egyértelm( haladasi és koruljarasi iranyt kell kijeldlni a forduldba behaladd jarm(vek
szamara.

— Az Uj kozlekedési és varakozas szabalyok megjelenitése: megallasi tilalom az autdbusz-
forduldban (kivéve busz), parkolasi behajtasi tilalom a terlletre az éjszakai és hajnali
orakban (pl. 22—04h), maximalis parkolasi idé kijelolése a nyari hdnapokra (pl. max. 10-
15 perc; jun. 1.—aug. 31.), els6bbségi szabalyokat kiemel6 tablazas a kerékparut és a
kdzut keresztez8désénél.

- Parkoldhelyek felfestése: a helyieknek szant parkolohelyek eltérd szinnel (pl. sotétkék
vonallal) jel6lése.

Fontos megjegyezni, hogy az Utszakasz tulajdonosa a Magyar Kozut Nzrt., ezért az atalakita-
sok el6tt az illetékesekkel egyeztetni és engedélyeztetni kell az atalakitdsok tervezetét. Fontos
tekintettel lenni a gyalogos- és kerékparforgalom jelenlétére, illetve az autdbuszforduld napi jo
mUkodésére, utdbbival kapcsolatban az illetékes kozlekedésszervez6k megkeresése is javasolt.

Aterlleten 6sszesen 12, illetve 8 darab parkoléhely kialakitdsara van lehetéség az ,A” és ,B”
valtozatok szerint. Mindkét valtozat tartalmaz egy mozgdaskorldtozottak szamara fenntartott
parkoldhelyet a kerékparut mellett, amely hozzaférést biztosit a pékséghez és a bankhoz, mas-
részt segiti a strand megkozelitését.

6.3.2. Strand utca

A Strand utcai parkold kiépitése szintén kiemelkedd fontossagu a part megkozelitése szem-
pontjabdl. A parkold nyaron P+R rendszerben, ki- és beszallds idejére hasznalhatd, a szezonon
kivil pedig hagyomanyos parkoldként Gzemelhet. A kialakitott geometria és rendszer mindkét
funkciét konnyen ellatja: a gyors ki- és beszdllasra is alkalmassa tett terlleten nem csokken
érdemben a szabad parkoldhelyek szama, de azok rendezettsége novekszik. A helyi lakosok sza-
mara pedig a mlvelddési haz udvaran all majd rendelkezésre néhany fenntartott parkoldhely,
bar a tobbség szamdra szintén javasolt a nem motorizalt eszkdzokkel érkezés a parkoldhelyek
limitalt szama miatt

A javasolt rendszer kialakitasat neheziti, hogy a Kossuth Lajos uttol indulo telkek Duna felé
es6 végének vonalatél kezdve vizigyi terilet, vagyis mar a Strand utca Dunaval parhuzamos
szakasza is tulajdonképpen az Onkormdnyzat hataskorén kiviil esé teriilet. A helyzet megolddsa
érdekében kiemelten fontos szempontta kell emelni a helyben torténd atalakitasbol kihozhaté
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lehet6ségeket és a kdrnyezetre nézve artalmatlan beavatkozdsok alkalmazdasat. Egyszer(, és a
teriletet csak kisebb mértékben atalakitd beavatkozasok vélhetéen nem jarnak problémakkal,
ezért a terllet burkolatlan marad, csak a parkold napi haszndlatahoz szlikséges kisebb terep-
rendezés, a kitablazas és a parkoldhelyek jelolése lesz megoldandé feladat.

A 56. dbra vazlata szerint a teljes terlletet — vagyis a majdani zoldterlleteket leszamitva a
Strand utca vonalatdl a parkold széle felé es6 részt — minimalis foldmunkak segitségével egy
szintbe kell hozni, majd egységes fedéssel (pl. sdderes, kavicsos) elldtni. Az dbran zolddel jelolt
terlletek szabadon hagyasa er@sen ajanlott, hiszen ez a parkoldt haszndlok tajékozddasat és a
forgalmi rend gyorsabb megértését is el6segiti. Az egységes fellleten valamely festékszer(
anyaggal vagy nagyobb kdvek alkalmazasaval felvazolhatd az dbran is bemutatott parkoldhelyek
savjai, vonalai. A zolddel jelolt teriletek fizikai elvalasztasa és valds zolditése (flvesitése) azért
is fontos, mert igy jelentdsen csdkken a felfestendd avagy , kikdvezendd” vonalak hossza.

6.3.3. Arpad tér (Arany Janos utca Duna fel8li vége)

A koncepcid szerint az Arpad téren, vagyis az Arany Janos utca Duna fel8li végén keriilne
kialakitasra egy nagyobb kapacitasu parkold célzottan a strand hasznaldi szamara. A hivatkozott
terllet jelenleg Uresen all, jellemzéen sik, flves terllet, ezért annak atalakitdsa és hasznalatba
vétele jelent8s befektetéseket nem igényel, az a Strand utcai parkoléhoz hasonldan egyszer(
eszkdzokkel kialakithatd. A vizsgalt valtozatokat a 61. abra—63. dbra vazlatai mutatjak.

61. dbra. Az Arpdd tér forgalmi és parkoldsi rendjének koncepciondlis vdzlata (,A” vdltozat)

Arpad tér
A valtozat: 32 parkolohely

I NN
L I

25m
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62. dbra. Az Arpdd tér forgalmi és parkoldsi rendjének koncepciondlis vdzlata (,B” vdltozat)

Arpad tér
B valtozat: 31 parkolohely

L |

25m

63. dbra. Az Arpdd tér forgalmi és parkoldsi rendjének koncepciondlis vdzlata (,,C” vdltozat)

Arpad tér

C valtozat: 45 parkolohely

25m
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A teriilet vonzerejének és az Arpad téri parkold forgalom elszivé hatdsanak bizonytalansaga
miatt a rendszer [épésenként torténd kiépitése javasolt. Kezdetben mindenképpen célszer( szi-
lard burkolattal nem rendelkezd parkoldt [étrehozni, igy a kés6bbi mddositdsok jelent&sen
kdnnyebben végrehajthatok. Els6ként az ,A” és ,B” valtozatok kdzul kell a terillet adottsdgaihoz
(terepviszonyok, ndvényzet, stb.) jobban illeszkedét kialakitani, majd a ,C” valtozat bévitése is
berendezhetd a parkoldsi igények tovabbi névekedése esetén. (Az ,A” és ,B” valtozatok 32,
illetve 31 darab helyet tartalmaz, a ,C” valtozat pedig 45 darab parkoléhelyet biztosit.)

A parkold bejarata az Arany Janos utcan keresztil érhetd el, a bejarat a kerékparut kidgazasa
utan érheté el. Az ,A” és ,B” valtozatok esetén egy ki- és bejarattal rendelkezne a parkolo, két
oldalon 30-32 parkoldhely alakithato ki. Bévités esetén (,,C” valtozat) korforgalom rendszerd(
parkold kialakitasa javasolt.

Elsé nyari szezon el6tt a sziikséges foldmunkak elvégzése. Ezutan elég lehet a flves terilet
rendszeres karbantartdsa és a parkold hatdrainak kijelolése, de igény vagy sziikség esetén a
Strand utcaihoz hasonlé modon kijelolhetSk az egyes parkoléhelyek is. Bévités igénye esetén a
meglévd parkoldhelyek minimalis atalakitasival —a leendé kdzépsé sor utolso két parkoldhelyé-
nek felszamolasaval — egy korforgalom rendszer(, hdrom soros parkold hozhatd létre, mely to-
vabbi 13-14 jarm{ szamara biztosithat parkolohelyet. A burkolatlan terilet megfelel6 és rend-
szeres karbantartdsa esetén a rendszer szilard burkolat nélkil is mikod6képes.

6.3.4. Belsé teriiletek (Tancsics Mihaly ut, Szent Donat Ut)

A belsé teriileteken létrehozhatd parkolasi beavatkozasok egyik lehetGsége a szélesebb és
kisebb forgalmat bonyolité utcdkon a savok elhizdsa annak érdekében, hogy a ,felszabaduld”
terlleteken parkoldhelyeket lehessen létrehozni. Ez fontos azért is, mert Dunabogdany koz-
ponti térségének sz(ik utcairdl kikerild jarmivek egy része esetén biztositani kell az alternativ
parkolas lehet6ségét relativ kozelségben. Ezen utcak (pl. a Szent Donat és Tancsics Mihaly at)
esetén megvaldsithatd az 64. dbra térképén lathatd elrendezés, amikor felvaltva az egyik ol-
dalra terelt forgalom mellett parkold jarm(vek is elférnek. A két parkoldsav kozott egy-két
jarmU hosszban (kb. 5-10 méteren) atmeneti terlletet kell kijeldIni, ahol az ellenkez§ irdanyban
haladd jarmUvek kikerilhetik egymast.

A parkoléhelyek kijelolése soran figyelemmel kell lenni az Uttest hasznos szélességére, az
Utvonal beldthatésadgara (Utkanyarulatokra és egyéb takardst okozo elemekre), a keresztutcak
elhelyezkedésére, a telekbejardkra és az atmeneti teriiletek elhelyezésére alkalmas helyekre.

A parkoldkkal elldtott terlleten a biztonsagos kozlekedés fenntartasa érdekében a haladasi
sebességet 30 km/h-ban érdemes maximalni. A parkold sdvok kezdetéhezés az atmeneti terl-
letek kornyékeén fényvisszaverd burkolattal ellatott tablak kihelyezése ajanlott, a parkold sorok
kezdetéhez kés6bb akar dézsas novények, vagy egyéb tereléelemek is elhelyezheték. Célszerd
a parkoldk kialakitasa utan egy par hdonapos prébaid@szak kijeldlése, amelynek tapasztalatai
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alapjan a rendszer felllvizsgalata megvaldsithaté — ebben a tekintetben is erdsen kell tdmasz-
kodni a lakossagi visszajelzésekre és a probaiddszak kdzvetlen tapasztalataira.

64. abra. A Szent Dondt ut forgalmi és parkoldsi rendjének koncepciondlis vdzlata

Szent Donat ut

6.4. A Dunabogdany matrica tervezete — a helyieknek szant parkoldk kérdése

A parkolasi helyzet rendezése miatt szamos koztertleten szikség van a parkoldsi rend mo-
dositasara, de szamos esetben mar a KRESZ altal meghatdrozott varakozasi szabalyok alaposabb
fellgyelete és betartatasa (egy rovidebb tirelmi peridodus utan bintetések kiszabasa mellett) is
jelent@sen javithatja a kozlekedési lehet8ségeket Dunabogdany belsd teriletén. A parkoldsi
rend moddositdsa és a szabdlyok betartatdsa is az eddig hasznalt , parkolohelyek” szamanak
csokkenését okozzak. Ez a kinalat oldali csokkenés részben ellensulyozhato az igények befolya-
solasaval, azaz a lakossag Osztonzésével, miszerint a sajat ingatlanjukat, kocsibealléjukat hasz-
naljdk a gépjarmivek taroldsara, de bizonyos esetekben biztositani kell olyan parkoldhelyeket
is, ahol azokat a gépjarm(iveket tarolhatjak a lakosok, amelyek a kocsibedllok szlk keresztmet-
szete miatt a sajat telekre nem férnek be.

Kezelni kell tovabba a tobb személygépjarmivel rendelkezé ingatlantulajdonosok helyzetét.
Leszogezhet6, hogy a kozterlleti parkoldhely biztositdsa és a jarmd koztertleten torténd taro-
ldsa nem jog, hanem lehet6ség, ez a lehetGség pedig szabalyozhatd a telepilés sajat, illetve a
kozterileteket hasznaldk dsszérdeke szerint, vagyis a kdzterileti parkolds lehet&sége szlikség
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esetén felllbirdlhatd. E helyzet kezelése érdekében valamilyen mdédon biztositani kell, hogy a
tobb gépjarmivet koztertleten tarolok esetén az elsé jarm feletti jarmUvek tarolasi , koltsége”
(szignifikdnsan) névekedjen.

Sok helyen alkalmazott és bizonyitott hatékonysagl a matricas rendszer, amely Dunabog-
dany esetén is alkalmazhato lenne. Az igazoltan helyi lakosok lehetnek jogosultak a matrica
(matricak) megvaltasara, és az érvényes matricdval elldtott jarmU jogosult a dedikaltan helyi
lakosoknak sz6l6 parkoldhelyek igénybevételére. (Ez egybdl alkalmas a nem helyi lakosok és
azok gépjarmdiveinek kiszlrésére.) A matrica megvaltasa évente torténik, érvényességi ideje a
folyd év végéig tart — természetesen az akadalytalan Ugyintézés miatt pl. egy hénapos tirelmi
id6 adhatd a matricak megvaltasakor.

A matrica legyartdsa és arusitdsa, illetve az igények kezelése az Onkormdnyzat feladata, az
onnan befolyé bevételek is az Onkormdnyzatot illetik. E forrasbdl szdrmazo bevételek alkalma-
sak lehetnek kisebb fejlesztések lebonyolitasara (pl. burkolatjavitasi munkak, felfestések rend-
szeres karbantartdsa), de alkalmas lehet a fizet&s parkolds — akar idészakos — bevezetése esetén
is a felmerdlé koltségek (jogosultsagok ellenbrzésének munkadija, kapcsolddd eszkdzbeszerzés,
stb.) részleges finanszirozasara. El6zetes varakozasok szerint a bogdanyi gépjarm(itulajdonosok
tobbsége meg fogja valtani a matricat, hiszen az jelentésen megkdnnyiti a parkolast példaul a
Heim pékségnél, ahova rendszeresen jar a lakossag. (A kisebb dijkategdridkban varhatdan nagy
lesz a lakossagi érdekl6dés, viszont a harmadik-negyedik autd esetén megfizetendd dijakbdl
nem szamithat az dnkormanyzat nagyszamu el6fizetére. Utdbbi nem is cél, hiszen a jelentds
dijak a masodik feletti autok letételét szorgalmazzak a parkoldasuk nehezitésével, a ,rendkivdili

|II

bevétel” itt mar csak jarulékos haszon.)
A matrica bevezetésének legfontosabb szempontjai és javasolt szabalyai a kovetkez6képpen
foglalhatok dssze:

1. A Dunabogdany matricat csak helyi lakos vélthatja meg a sajat tulajdonaban [évé,
altala Uzemben tartott, részére tartds hasznalatra bocsatott személygépjarmlre,
vagy legfeljebb 3,5 tonna legnagyobb megengedett 6ssztomegl kistehergépkocsira.

a) A szerz6déses modon igazolt hosszutavu bérlet vagy hasznalati szerz6dés ese-
tén a helyi lakosoknak lehet&sége van a masodik jarmivek szamara biztositott
matrica araért megvaltani a Dunabogdany matricat.

b) Egy telekre, ingatlanra legfeljebb négy jarmi bejegyzése engedélyezett.

2. Az adott évi matrica érvényessége a matrican megjeldlt év januar 1-t6l a kovetkezd
év februar 15-ig tart.

3. A matrica csak az igénylés soran leadott rendszammal rendelkez6 jarmdre érvényes.
A matrica mas jarmdre at nem helyezhet8, mas személyre at nem ruhazhatd. A gép-
jarmU eladasa, atruhdzasa esetén kezelési dij megfizetés utan Uj matrica igényelhetd,
amennyiben a kordbbi matrica leadasra kerUlt, illetve megsemmistlése bizonyithato.




@
K T’ Magyar Kézlekedéstudomdényi
és Logisztikai Intézet

Alapitva - Since 1938

4. A matricat az Onkormanyzat adja ki a vonatkozé dij megfizetésének ellenében, az-
utan, hogy a matrica megvasarlasanak jogosultsagat ellendrizte, majd a megfize-
tendd dij mértékére vonatkozo kalkulaciot elvégezte.

5. A matricak kiadasanak folyamatat az Onkormdanyzat nyomon kéveti. Szamon tartja a
kiadott matricdkat terileti bontdsban, jarmdkategorianként és aszerint, hogy az
adott ingatlan esetén hanyadik jarm(re adtak ki az engedélyt.

6. A Dunabogdadny matrica dijszabdsat az Onkormdnyzat hatdrozza meg. A kezdeti ar a
javaslat szerint az adott ingatlanra bejegyzett

a) elsd jarm(re 3000 Ft/év;
b) masodik, illetve nem sajat tulajdonban allé — hosszutavon bérelt, illetve hasz-
nalatra bocsatott —jarmre 30.000 Ft/év;
¢) minden tovabbi (harmadik-negyedik) jarm(ire 60.000 Ft/év.
A matricak ara évente felllvizsgdlando, javasoltan az inflacié vagy az atlagkereset valtozasat
kovetve érdemes az matrica igénylésének arat korrigalni.

6.5. Osszefoglalé megéllapitasok

A parkoldsi koncepcid kialakitdsa szempontjabdl bizonydra Dunabogdany sz(kos kozteriletei
jelentik a legnagyobb kihivast. Sz(ik utcak és kozlekedési folyosdk haldzzak be a telepullést, sok
esetben jelentds szintemelkedés mellett — ez minden kozlekedési méd szempontjabdl kihiva-
sokat jelent. A telepiilés kdzponti tertletén a kozterlletek sz(ikossége az ide koncentralddo te-
lepUlési funkcidk és szolgaltatasok mellett sok esetben tulzsufolt, kevésbé eredményez bizton-
sagos kozterileteket, illetve fest vonzd képet a telepilésrél a kdzterilet hasznalodi szamara.

A parkoldsi koncepcio f6 vezérfonala, hogy a teleptlési parkolds kérdését is megnyugtatéan
és fenntarthatd modon rendezni kell: a személygépjarmivek szamanak drasztikus emelkedése
mar napjainkban sok utcaban jelent&sen neheziti a kdzlekedést, és a tendencia folytatddasaval
a helyzet csak tovabb romlana. A strand kornyékén a meleg nyari napokon megjelend forgalom
is jelent@s terhelést ré a kozlekedési halézatra, de a parkold jarmUvek révén a Dunabogdany
kdzpontjaban taldlhatd utcak atjarhatdsagat is jelentésen csdkkenti. A bemutatott koncepcid
az év kozbeni parkoldsi kérdések megoldasaval és a nyari parkoldsi igények kielégitésével is
részletesen foglalkozott.

A javaslatok tartalmazzak a kozponti terilet parkoldsi kornyezésétnek atalakitdsat: itt a
KRESZ szabdlyainak betartatasaval jelent&sen javithatd a kozteriletek atjarhatdsaga, ndvekszik
a kozlekedés biztonsaga, a jardak jelent8s része felszabadul a parkold autdk torlasza aldl. Ez a
helyzet a kozterllet hasznalatanak mérséklésével, a jarmlvek magantelkekre és elkilonitett
parkoldkba terelésével érheté el. A lakossag bevondsara a folyamatba e cél eléréshez feltétlenul
szUkség van. A parkolasi rend szigoritasa és az altalanos utcai parkolasi lehet&ségek szlikitése
mellett kijelolt parkoldhelyek kerlilnek ataddsra a lakossag szamara: a helyieknek szant parkolok




@
K T’ Magyar Kézlekedéstudomdényi
és Logisztikai Intézet

Alapitva - Since 1938

célszerlen a fehértdl eltérd szinnel legyenek felfestve (pl. kék), hogy azok a tablazas mellett
ilyen médon is elkilonuljenek a ,,sima” parkoldhelyektdl.

A konnyebb tajékozodas és érthetfség miatt is javasolhatd a szinek alkalmazasa a parkolé-
helyek felfestésekor a kozleked6k tdjékoztatdsa érdekében:

- fehérrel jelélhet6k a hagyomanyos parkoldhelyek: itt nem szlikséges a fizetés, de sza-
badon parkolhat barmely olyan jarmU, amelynek az adott helyen torténd varakozasa a
KRESZ szerint engedélyezett;

— kékkel jelolheték a helyi lakosoknak szant parkoldhelyek: ezen a helyeken csak az ér-
vényes Dunabogdany-matricaval rendelkezd jarmUvekkel engedélyezett a parkolds;

— sargdaval jelolhet6k azon szakaszokon a padkak és szegélyek, ahol a parkolas tiltott —
ezzel is hangsulyozhato a tiltas er@ssége.

Javaslatokat adtunk a strand kornyéli parkolasi rendszer atalakitdsara: ez magdban foglalja a
nyari forgalom lebonyolitdsara alkalmas parkoldk kialakitasanak koncepcidjat, amelyek egyben
képesek az év kdzbeni forgalom levezetésére is. A parkoldk kialakitdasa soran érdemes torekedni
az egyszer( kialakitasra: a Strand utcanal meg kell 6rizni a természetkozeli dllapotot; a Hajo utca
esetén érdemes a jelenlegi geometria fenntartdsa az autébuszkdzlekedés fenntarthatdsaga ér-
dekében, emellett érdemes kialakitani az Uj parkoldkiosztast. Az Arpad téren pedig érdemes az
atalakitasokat minimalis szinten tartani, hiszen ez szabad lehetSséget ad a késébbi fejlesztésre
(Uj burkolatok, kiosztds), bévitésre, atalakitasra. A nagyobb atalakitasok megvaldsitasanak je-
lentds a forrasigénye: az atalakitasok koncepcionalis kidolgozasa megtortént, de a részletes ter-
vek kidolgozasa, a telepiilés képébe illesztése szakmai tervezést igényel.

A fizet6s parkolas bevezetésével valdszin(leg csak késébb kell szamolni, a jelenlegi parkolasi
igények a javasolt mddszerekkel valdszinlleg hosszabb tavon korddban tarthatok, a kozponton
kivili parkolok segitségével pedig az igények levezetheték.

A parkolas kérdése lathatdan kdzponti téma Dunabogdany kozlekedési problémait tekintve.
A napi kozlekedés lebonyolitdsara sokan hasznaljak az autdt, am a jarmdvek taroldsa mar sok
esetben nem megoldott. A szlk utcdkon nehéz a keresztmetszet hatékony Ujraosztdsa, de a
gyalogos és kerékparos kozlekedés biztonsdganak garantdldsa érdekében szikség van a kritikus
pontok atalakitdsara. A parkolasi koncepcid a parkoladssal kapcsolatos javaslataink e feladatok
mentén értelmezenddk.
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7. Osszegzés

7.1. Utemezés, intézkedési terv

A mobilitasi koncepcid egyes javaslatai, javaslatcsomagjai 6nmagukban is képesek pozitiv

hatast kivaltani, ezért az egyes intézkedések Utemezetten is bevezethetdk. A cél a koncepcid

altal javasolt intézkedések teljes korl bevezetése, mert csak ekkor érhet6 el a telepilés jovE-

képével korreldlo, a helyiek altal preferalhatd életmingség valtozas.

A kovetkez6kben bemutatunk egy Utemezési lehetéséget, mely egyben intézkedési tervnek

is megfeleld. Az egyes részprojektek esetében az Gtemezést kilon-kulon részletezzik. Termé-

szetesen minden intézkedésnek van anyagi vonzata, amely a rendelkezésre allé eréforrasok

fliggvényében elégithetd ki. A dontést minden esetben a képvisel6testiletnek kell meghoznia.

1.

Gyalogolhatdsdg: a gyalogolhatdsagi projekt egyik f6 eleme az iskola és a strand 6sz-
szekotése a polgarmesteri hivatal kapujan keresztil, amely legf6képp a Hajé utcanal,
a polgarmesteri hivatal el6tt talalhatd gyalogatkel$ biztonsagosabba tételének id6-
pontjatdl fligg. A projekt részeként sziikséges kdzvilagitas kiépitése a polgarmesteri
hivatal udvaraban mar el6készités alatt van. A legegyszerlbben megvaldsithato elem
a gyaloglasi lehet6ségek felfestéssel torténd kialakitasa. Javaslatunk:

e gyaloglasi lehetGségek felfestése és a szlikséges kozvilagitas kialakitasa,

e polgarmesteri hivatal el6tti gyalogatkel6 biztonsdgossa tétele,

e polgdrmesteri hivatal kapujanak folyamatos nyitva tartdsa.
Forgalomtechnika: Ebben a kérdéskorben is a leggyorsabb megoldas a sziikséges koz-
lekedési tablak kihelyezése és az Utburkolati jelek felfestése. Ezutan kovetkezhet a
gyalogatkel6helyek burkolati szintjének megemelése, majd belsé kerékparos tengely
kiépitése. Javaslatunk:

e 30 km/h zéna (Tempo30) kialakitasa tablakkal,

e gyalogatkelShelyek utcaszintjének megemelése a Joézsef Attila utcdban,

majd pedig a polgarmesteri hivatalnal a Kossuth Lajos uton,

e bels6 kerékparos tengely kialakitasa, melynek f6 eleme a Kossuth Lajos Ut

forgalmirendjének atalakitdsa az Erzsébet Kirdlyné Ut és a Patak utca kozott.
Parkolds: Az Uj parkolasi koncepcié alapeleme az Arpdad téri parkold kialakitasa. Ez
elsé korben torténhet helyek lehataroldsaval az egyes parkoldhelyek konkrét kijelo-
[ése nélkil, csak a késébbiekben lehet sziikséges a parkold teljeskorl kiépitése.
A nyari parkolas tekintetében sziikséges a Strand utcai K+R parkolo kialakitasa, illetve
a Hajo utcai forduld parkolasi dllapotanak rendezése parkoléhelyek felfestésével, va-
lamint a kozlekedési rend meghatdrozdsaval.
A helyi parkolast illet6en elsd korben sziikséges a megallni és varakozni tilos jelz6tab-
lak kihelyezése a koncepcidban javasoltak szerint, majd pedig a csak helyieknek szo6l6
parokoldhelyek kialakitasa. Ezt kdvet6en lehet bevezetni a Dunabogdany matricat,
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amely megteremti a fizet6s parkolasi rendszer alapjait. Ennek elemeként szlkséges
a tehergépjarm(ivek szamadra kilon parkold létesitése. Utolsé fazisként kialakitasra
kerUl a fizet8s parkolasi rendszer a javasolt arakkal és id8szakokkal. A bevezetés fel-
tétele a javasolt informacids rendszer kiépitése. A fizetds rendszer beinditdsa utan
mindenképpen javaslunk legaldbb 1 hénap tlrelmi idét, amikor a birsagolds helyett
csak figyelmeztetést kapnak a szabalytalankodok.

4. Szemléletformdlds: Az egyik leggyorsabban elindithaté projektelem, ugyanakkor ha-
tdsa hosszutavu. A bicibusz és a pedibusz mUlkddtetése csak szUul6i akarat kérdése,
esetleg egy rovid iskolai tdjékoztatas elGsegitheti a program elinditasat. Ez nincs id6-
hoz kotve és koltsége is minimalis. Hasonldképpen az iskolai programok elinditasa
sem jar jelent8s beruhazassal, inditdsuk a tanév rendjével 6sszehangoltan torténhet.
Amennyiben az aktiv iskoldba jaras dsztonzése pl. a Herr cukraszdaban bevalthaté
fagylalttal torténik, érdemes a program kezdését az id6jarashoz kotni.

Az iskolai mobilitasi terv készitése hosszadalmasabb feladat, de a tavaszi projekthét
keretében az is megoldhatd, amelyhez kozlekedési szakemberek (pl. a KTl szakembe-
rei) segitségll hivhatok.

7.2. Akoncepcid varhaté eredményei

A mobilitasi koncepcid alapvetd célja, hogy elGsegitse egy élhetSbb kdrnyezet kialakitasat
azaltal, hogy megteremti a biztonsagos aktiv kozlekedés lehetfségét. Intézkedési javaslatai a
kdzlekedés biztonsaganak ndvelése iranyaban hatnak, és legf6képp a védtelen kozlekedbket
(gyalogosok, kerékparosok) segitik. Ez reményeink szerint a fenntarthatd fejl6dés irdanyaba
mozditja el a telepiilés életét. A telepllés méretei nem feltétlendil teszik indokoltta a gépjarmu-
vek haszndlatat, ugyanakkor a telepilés domborzati jellege az autokozlekedés irdnydba hat.
A koncepcid masik alapgondolata, hogy a kényelmes kozlekedés szempontjabdl kedvezétlen
domborzati viszonyok ellenére el&segitse a telepilésen bellli autéhasznalat csokkentését. En-
nek részeként nagy hangsulyt fektet a szemléletformalasra és az urbanisztikai javaslatokra.
A szemléletformalas eredményeként az élhetdbb kornyezet hatdsdra csokkennek az egészség-
Ogyi kihivasok és problémak, valamint a telepilés megtartd ereje névekszik.

A gépjarmUforgalommal dsszefliggé masik alapvets probléma, a parkolas tekintetében egy
jél meghatdrozott parkoldsi rendszer csdkkenti a gépjarmuvek folosleges futdsat (parkoldhely
keresését), ezdltal a kdrosanyag-kibocsatast. Ez szintén az egészségesebb kornyezet iranyaba
vald elmozduldst jelent. A parkolasi intézkedés-javaslatok magukkal hozzak a latogatdi parkold-
helyek szamanak csokkenését, azonban ez Osszecseng az itt lakdk igényeivel, mivel a nyari
strandszezonban nagy szamban megjelend, jellemz8en févarosi turistak kiszoritjak a helyi lako-
sokat megszokott parkolohelyeikrél és a kényelmetlenség mellett gyakran balesetveszélyes
helyzetet teremtenek a sz(ikos kapacitasu folydmenti Utszakaszokon. A kevesebb parkolobdl
adodo kevesebb 1atogatd azonban tobb elégedettebb latogatot fog jelenteni, mert egyrészt a
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jol mikod6 parkoldsi rendszer szamukra is elényos, illetve 6k sem taldlkoznak jelentds tomeggel
a telepulésen. A dunabogdanyi lakosokon és a nyari latogatékon kivil fontos szerepl6k még a
kornyékbeli falvakbol érkezé vasarlok, kulonféle dunabogdanyi szolgaltatasok hasznaldi.
A mobilitasi koncepcié varhaté eredményit a kdvetkez6ként foglaljuk dssze:

- ElhetSbb kérnyezet

— Biztonsagosabb kozlekedés a faluban (fenntarthatd mobilitas)

- Parkolasi gondok jelentd8s mérséklédése

- Kevesebb, de elégedettebb latogatd (fenntarthato turizmus)

- Aktiv kozlekedés er6sodése

7.3. Kovetkeztetések

Dunabogdany kozség dnkormanyzata 2022-ben megbizta a KTI-t, hogy készitse el a teleplés
mobilitasi koncepcidjat annak érdekében, hogy az dltaluk észlelt kdzlekedési problémak megol-
dodjanak és a falu lakokozossége szamara biztositsa a nyugodt élet korilményeit.

Munkank kihivasat elsédlegesen az jelentette, hogy Magyarorszagon még nem készilt kdz-
ségi szintl mobilitasi terv, ennélfogva ilyen jellegl szakmai tapasztalat sem allt rendelkezésre.
A feladatot ezért sok helyszini felméréssel és primer kutatassal oldottuk meg, hogy a megfelel6
alap informacidkat megszerezziik. Egy Dunabogdanyhoz hasonlé telepllésen a varosokhoz ké-
pest sokkal jelentésebb a kozosségi erd, igy az egyének motivacidi is erételjesebben jelennek
meg barmely adat begyUjtésekor. Szilkséges volt ezért az adatok korét tébb forrasbol besze-
rezni, majd a koztik |évé szinergidkat is vizsgalni annak érdekében, hogy realis képet kapjunk a
telepullés kozlekedési viszonyairdl, problémairdl és a mobilitasi igényekrdl, valamint az azokat
meghatarozo tényez6krél.

Az adatokat ennek megfelel6en az 6nkormanyzat meghatdrozdsa szerinti helyi kulcsszerep-
|6k, a helyi lakosok, latogatdk, iskolai tanuldk és a szil6i csoportok megkérdezésével gyljtottik
be. Ezeken kivil tobb sajat, primer mérést is végeztiink, ezek az adatok egylttesen szolgdltattak
a mobilitasi koncepcié kiinduld paramétereit. A begydjtott adatokat feldolgoztuk és a hibaktol
megtisztitottuk. Az adatgydjtés és adatfeldolgozds sordn a GDPR elGirasoknak megfelelGen jar-
tunk el. Tovabbi forrasként dsszegyjtottik a telepllést érintd és elérhetd, 2000-t6l keletkezett
dokumentumokat, hogy megvizsgaljuk milyen korabbi tervek lattak napvilagot a telepulés (koz-
lekedési) infrastrukturajanak fejlesztése céljabdl, illetve hogy feltarjuk a teleplés jelentéségét
és szerepét a Dunakanyar turizmusaban.

Kutatdsaink célja volt, hogy a felmérésekkel azonositani tudjuk a teleptlés fejlesztési céljait,
és meg tudjuk hatarozni a telepllés jovEképét. A fejlesztési célok meghatarozasa mellett a te-
lepulés fejl6désének masik dontd befolydsu eleme, hogy az itt él6k hogyan latjak az innovacids
lehet&ségeket. EbbSl meghatarozhatok azok a tavlati célok, amelyeket a helybeliek fontosnak
tartanak annak érdekében, hogy életiik jobb és egyszerlbb legyen. A tavlati fejlesztési célokbadl
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kirajzolhatd a telepllés magardl alkotott jov6képe, vizidja, vagyis annak meghatdrozasa, hogy
hol szeretné magat 1atni a telepiilés egy meghatdrozott id6 mulva.

Munkankat két Gtemre osztottuk. Az |. Utemben végeztiik el a primer felméréseket, emellett
részletes vizsgdalatokkal tartuk fel azokat a problémakat, nehézségeket, amelyek a telepllésen
kozlekedbket érintik — legyenek akar helyi lakosok, akar mas teleptlésekrél érkezd latogatok.
All. Gtemben elkészitettik a kordbbiakban OsszegyUjtott adatok alapjan a helyzetértékelést,
melyhez tovabbi gazdasagi és tarsadalmi jellemz8k vizsgalataval el6allitott elemzéseket csatol-
tunk. A helyzetelemzés eredményterméke a mobilitassal 6sszefiiggd SWOT analizis, melynek
célja, hogy egyensulyt taldljon a kilonb6z8 fejlesztési célok és a lakossagi, Uzleti igények kozott.

A mobilitasi koncepcid javasolt intézkedéseit négy csomagra osztottuk:

A teleplléskdzpont és a Duna-part funkcioi és kapcsolata (gyalogolhatdsag)

Infrastruktura és forgalomszabdlyozas (forgalomtechnika)

Parkoldsi koncepcid

Aktiv kozlekedés tamogatdsa és szemléletformalds
Az egyes csomagokban tett javaslatokat a 14. tablazat foglalja 6ssze.

Meglatasunk szerint koncepcid egyes javaslatai, javaslatcsomagjai ©nmagukban is képesek
pozitiv hatast kivaltani, ezért az egyes intézkedések Utemezetten is bevezethet6k, ugyanakkor
alapvetd célunk, hogy valamennyi javaslat-csomag megvaldsuljon, mert ebben az esetben elér-
het6 a telepllés jov6képével egybecsengé életmindség valtozas. Ezért javaslataink f6 irdnya az
aktiv kozlekedés felé torténd elmozdulds elésegitése, illetve az autdhaszndlat csokkentése.
A koncepcid bevezetésével varhatdan javul az itt él6k életminGsége és kdrnyezetlk élhet6bb
lesz. Javul a kdzlekedésbiztonsag szinvonala, mely el6segiti a fenntarthaté mobilitas létrejottét.
A kevesebb, de elégedettebb latogatd szintén csokkentheti a nyaranta a telepilésre haruld
nyomast, tdmogathatja a fenntarthatd turizmus megvaldsuldsat; fontos ez mar csak azért is,
mert a jov6 tendencidja a még melegebb nyarak felé mutat, ami varhatéan még tobb embert
sarkall majd a vizparton torténd pihenés felé. A nyari kozlekedési és parkolasi problémak keze-
|ése érdekében megalkotott parkoldsi koncepcid a helyiek szamara is jelentés segitséget nyujt-
hat a mindennapi parkolasi problémak megoldasaban.

Jelen mobilitasi koncepcid javaslatai ugyan 6nmagukban is bevezethetdk, azonban sokkal
jelentésebb lehet az az aktiv kdzlekedést el6térbe helyezd szemléletvaltozas, ami a kornyezet-
tudatossag felé tereli a teleptlés életét. Ennek elérésében azonban nem csak a kozlekedési
szakembereknek kell részt venniiik, hanem minden Dunabogdany életében részt vevs lakosnak,
helyben dolgozdnak vagy a telepllésen pihend személynek. A donté szerep természetesen a
helyieké, akik akarnak tenni kdrnyezetik, életmin8ségik jobbitasaért. Ebbe a csoportba sorol-
hato a lakékon kivil az 6nkormanyzat, illetve a koznevelési intézmények és a szUl8k tarsasaga
is. A koncepcio eredményeit elsGsorban a felndvekvé generdcié tagjai élvezhetik majd, ha a
jelenlegi felndtt, dontéshozé generacid elfogadja az intézkedési tervet, és konzekvensen végre
is hajtja azt.
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14. tdbldzat. Az intézkedéscsomagok bemutatdsa

Csomag Csomag elemei Varhat6 eredmény Bevezethetdség Koltségigény
gyalogos tengely kialakitasa és biztonsdgosabb azonnal, akadalymentesités egy  alacsony/kdzepes
akadalymentessé tétele gyalogoskozlekedés éven belll

a0 gyalogos atkelSk szamanak kozlekedésbiztonsag novelése fél éven bell kozepes
b
bl novelése
% jatszotér kialakitdsa az dvodaval  kevesebb atkelés a 11 sz. 1-2 éven beldl jelentds
;Cf szemben féuton
& kozosségi tér létrehozasa identitasnovelés 1-2 éven belll kozepes
Duna-part vonzaskorzetének decentralizdlt vendégforgalom, 5 éven belll jelentds
szélesitése bévils szolgaltataskor
° Tempo30 zéna kialakitdsa egységes sebesség szabalyozas fél év kozepes
3 sebességcsokkentett szakaszok gyalogos és kerékparos fél év kozepes
1 E kijelolése biztonsag novelése
% g{l varakozasi és megallasi tilalmak  zavartalanabb gyalogos- és fél év kozepes
§ § bevezetése jarm(forgalom
E 5 Kerékparos tengely kialakitasa kerékparos forgalom erésodése  1-2 év jelentds
gn 3§ kerékparos nyoma 11. sz. kerékparos forgalom eréstdése 1 év alacsony
g 3 féaton
f‘il Gyalogolhatdsagi feltételek gyalogos forgalom erésodése 1-5 év jelentds
° megteremtése
Parkolasi helyzet szabalyozasa egyértelm(i szabalyozasi hattér fél év alacsony
”é kozteruleti szinten
§ Kozterileti parkolok kialakitasa a szabalyozott latogatoi fél év alacsony/kozepes
< parkolas feltételének
:f_E megteremtése
féu K+R rendszer bevezetése a kulturalt parkolasi helyzet egy év alacsony/kozepes
;' Strand utcaban
§ Hajo utcai parkolasi rend kulturalt parkoldsi helyzet egy év alacsony/kozepes
@ atalakitdsa
‘L Dedikalt parkoldhelyek, helyiek kedvezményezett egy év kozepes
E Dunabogdany matrica parkoldsa
E fizet8s parkolas bevezetése parkolasi rendszer jobb 2-4 év kozepes
finanszirozhatdséaga
szemléletformald akcidk kornyezettudatossag er6sodése  fél év alacsony
" sétald iskolabusz (pedibusz) gépjarm(ihasznalat csokkenése azonnal alacsony
:‘_é kerékparos iskolabusz (bicibusz)  gépjarmihasznalat csokkenése azonnal alacsony
‘g onkormanyzati programok kornyezettudatossdg er6sodése  azonnal alacsony
% iskolai felkészit6 programok aktiv életre nevelés fél év alacsony
E iskolai mobilitasi terv készitése biztonsdgosabb iskoldba jaras, egy év alacsony
& gépjarm(i forgalom csokkenése
ovi/suli séta kozlekedésbiztonsagra nevelés azonnal alacsony

Forrds: sajdt szerkesztés




@
K T’ Magyar Kézlekedéstudomdényi
és Logisztikai Intézet

Alapitva - Since 1938

Abrajegyzék

1. dbra. A magyarorszagi népesség valtozasa telepilésenként (2001—2015).....ccccovievieeeneeennnnne. 6
2. abra. A vizsgdlt Dunabogdany kornyéki teleptlések népességvaltozdsa (2000-2021)........... 7
3. dbra. A vizsgdlt Dunabogdany kornyéki teleptlések vandorlasi mérlege (2000-2021)........... 8
4. abra. A tartdsan munkanélkuli népesség helyi lakossaghoz viszonyitott aranya..................... 8
5. dbra. Motorizacios fok alakuldsa a Szentendrei jarasban és a jaras egyes telepulésein ......... 9
6. abra. A személygépkocsi-birtoklds valtozdsa a Szentendrei jaras telepllésein (2000-2020)10
7. abra. Benzin- és gazolajuzem személygépkocsik szamanak valtozasa (2000-2021)........... 11
8. dbra. A 11. sz. f6ut relevans Dunabogdany kozeli keresztmetszetének forgalmi mutatéi.... 12
9. dbra. A személyi sérlléses balesetek trendjeinek alakuldsa........cccoocveviiiiiiiiiiiiii e, 13
10. dbra. Az 1000 lakosra vetitett éves balesetszamok atlaga teleptlésenként.........c...cco.o... 14
11. dbra. Az 1000 lakosra vetitett éves balesetszamok valtozdsa a vizsgalt id6szak alatt ........ 15

12. abra. Egy allando lakosra esé Osszevont személyijévedelemadod-alapba tartozo jovedelem

AlaKUulasa (201172021) . cueeoeee e 16
13. dbra. A tavaszi forgalomszamlalas mérdallasai Dunabogdany tertletén.........cccocoveeieenne. 25
14. dbra. Az 1-es mérGponton athaladd személygépjarmivek szamanak alakuldsa a koztes

célpontig vagy a tranzitPONTiZ....cc.eeecuiiiiie e 28
15. dbra. A 3-as mér6ponton athaladd személygépjarmUlvek szamanak alakuldsa a koztes

célpontig vagy a tranzitPONtig....ccccvvioiiiciiecieee e 29
16. dbra. Az egyes mérGpontok kdzotti forgalom Nagysaga .....coeevveeeeeciieiieecieeeeeeeeee e 29
17. dbra. Forgalomnagysdagok az egyes mérépontok kozott a koradélel6tti orakban............... 31
18. dbra. Forgalomnagysagok az egyes mérépontok kozott a reggeli csucsféléraban.............. 31
19. dbra. Forgalomnagysagok az egyes mérépontok kozott a késédélutani drakban............... 32
20. dbra. Forgalomnagysdagok az egyes mérépontok kozott a délutani csucséraban ............... 32
21. dbra. A tanuldk iskoldba érkezési érkezésének a kérdGiv alapjan .......coeevevvicieiiiieecneee, 34
22.abra. A Dunabogdanyban é16 tanuldk iskolaba érkezésének mddja a kérddiv alapjan....... 35
23. dbra. A kornyékrdl bejard tanuldk iskolaba érkezésének maodja a kérdbiv alapjan............. 35
24. dbra. A didkok eljutdsi szokasai az iskolaba kisérd személy tekintetében............c.ccceene. 36

25. dbra. Az alsé tagozatos didkok eljutasi szokasai az iskolaba kisérd személy tekintetében .37
26. dbra. A felsé tagozatos didkok eljutasi szokdasai az iskoldba kiséré személy tekintetében.. 37

27.3abra. A szUIGK JArmUellatottSAZa ..ooveeieee e 38
28. dbra. A szUlSk szerint a gyermeke hasznal-e rendszeresen... ....cccooeeeveeveecieciccce e, 39
29. dbra. Az autoval utazé testvérek azonos intézmeénybe jarnak-€? ......cccoovveviiiiiiieeiiee, 39
30. dbra. A gyermekét autdval iskoldba vivé szil6k kovetkezd Uti céljai .....oovvevvveiiiiiiiiienan, 39
31. dbra. Az els6dleges szallitoeszkdz kiesése kovetkeztében hasznalt eljutdsi mod ............... 40
32. dbra. Az eltérd iskolakezdési mod miatt a gyermek nem autdval megy iskolaba................ 40
33. dbra. A gyermekét autdval iskolaba vivé szil8kre hato tényezlk .........cocvevveviiiiiiiieein, 41



@
K T’ Magyar Kézlekedéstudomdényi
és Logisztikai Intézet

Alapitva - Since 1938

34. adbra. A gyermekek biztonsdgos kozlekedésre nevelésének idedlis csatorndi a szUlék
MEEGITEIESE SZEMNT ...iiiiiiiii e 42
35. dbra. Dunabogdany kozlekedési nehézségeinek bemutatasa problémafa segitségével..... 48

36. dbra. A teleplilésfejlesztés AttekintG tErKEPE ....oovvi i, 57
37.8bra. Az 1. 52akasz fUNKCIOH ..c.viiiiiei e 59
38. abra. A ll. SZakasz fUNKCIOI.......oiiiiiii e 60
39. abra. A 1l SZaKasSz fUNKCIOi.......c.uiiiiiiieciic et 61
40. dbra. Gyalogolhatdsag javitasi lehetGségei a vallasi emlékek mentén........ccoeeeeviieinenn. 62
47. dbra. A Falukozpont Kialakitdsa ........cocviiiiiiiiiieeecc e 63
42. 3abra. A 11. sz. f6Ut elvalasztd hatdsdnak cSOKKENTESE ......ccvevvveiiiiiiieieeee e 64
43. 4bra. Hidnyos jardahaldzat szabalytalanul parkold autdkkal az Ovoda utcaban ................. 66
44, 3bra. A kozlekedéstervezés fejl6dése az 1800-as évektdl napjainkig ......cccoeevveveivieineeenn.. 67
45. dbra. A kerékpdrozds szempontjabdl balesetveszélyesen elhelyezett vizelvezet§ racs az

APDEAA ULCADAN ... 68
46. abra. A javasolt kerékparos tengely nyomvonala (szaggatott zold vonallal jeldlve)............ 69
47. dbra. A kerékparos tengely atvezetése az Erzsébet kiralyné Utja és a Patak utca kozott ... 70
48. abra. Az Ozike kdz és utca kdzds hasznalatl ULteSTe. . ....oov.vvevceeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e, 73
49. dbra. Az Edvi lllés utca Nyitott JArdaja ....c.oooviiiiiic e 73
50. dbra Tervezett sebességkorlatozasok .......ccoiiiiiiiiiiiiie e 74
51. dbra. A kerékparos atvezetés keresztmetszeti vazlata..........oceoeveiiciiici e 78
52. dbra. Parkolasi id6szakok, helyszinek és beavatkozasi modok fejlesztési haldja................. 83
53. dbra. A Dunabogdany ,kozponti” részeként hivatkozott terllet lehatdroldsa .................... 86
54. dbra. A javasolt fogalmi beavatkozdsok vazlata...........ccccooviiiiiiiiiicce e 90
55. dbra. A nyaron Uzemel§ parkoldkiosztast bemutatd kozuti tajékoztatd tabla vazlata........ 95
56. dbra. A Strand utca forgalmi és parkolasi rendjének koncepcionalis vazlata ........c........... 97
57. dbra. A Hajé utca forgalmi és parkolasi rendjének koncepciondlis vazlata..........c..ccoce... 98
58. dbra. Az Arpad tér parkoldsi rendjének koncepcionalis VAzlata........ccoceevoeeeeeeeoeeen, 100

59. dbra. A Haj6 utca forgalmi és parkolasi rendjének koncepcionadlis vazlata (,A” valtozat) 102
60. dbra. A Hajo utca forgalmi és parkoldsi rendjének koncepcionalis vazlata (,,B” valtozat) 102
61. abra. Az Arpad tér forgalmi és parkolasi rendjének koncepcionalis vézlata (,A” valtozat)

62. dbra. Az Arpéd tér forgalmi és parkolasi rendjének koncepcionalis vazlata (,B” véltozat)105
63. abra. Az Arpéd tér forgalmi és parkolasi rendjének koncepcionalis vazlata (,C” véltozat)105
64. dbra. A Szent Donat Ut forgalmi és parkolasi rendjének koncepcionalis vazlata............... 107
65. abra. A szimulacios uthaldzat atnézeti rajza, szimulacios futtatasi pillanatkép jarmdvekkel

66. dbra. Szimulacios nézet 3D-ben, szimuldcids futtatasi pillanatkép jarmvekkel............... 121
67. abra. Forgalomnagysag a Kossuth L. Ut—Pet6fi S. utca csomdpontjdban, elStte allapot.. 122



— @

68.
69.

70.
71.

72.
73.
74.

75.
76.

77.

78.

@
K T’ Magyar Kézlekedéstudomdényi
és Logisztikai Intézet

Alapitva -

abra

abra.

abra.
abra.

abra.
abra.

abra.

abra.
abra.

abra.

abra.

Since 1938

. Forgalomnagysdag a Kossuth L. ut—Jézsef A. utca csomdépontjaban, el6tte allapot. 123
Forgalomnagysag a Jézsef A. u. —Kiscuki kéz—Ovoda u. csomdépontjaban, el6tte allapot

Forgalomnagysag a Pet6fi S. utca—Iskola utca csomopontjaban, elStte allapot ..... 124
Szgk. forgalomnagysagok kilonbségértékei az ,utdana” és az ,el6tte” allapotok kozott

a reggeli csucsféléraban (csokkenés: zold, ndvekedés: piros és sarga)........... 125
Forgalomnagysag a Kossuth L. Ut—Petdfi S. utca csomodpontjaban, utana allapot.. 126
Forgalomnagysag a Kossuth L. Ut—Jdzsef A. utca csomopontjdban, utdna allapot . 126
Forgalomnagysag a Jozsef A. utca—Kiscuki koz—Ovoda utca csomdépontjaban, utana

AlIAPOT .. 127

Forgalomnagysag a Pet6fi S. utca—Iskola utca csomdpontjdban, utana allapot...... 127
Atlagos varakozasi idSk a Kossuth L. Ut—Petdfi S. utca csomdpontjaban, elStte allapot
............................................................................................................................. 128
Atlagos varakozasi idék a Kossuth L. Gt—Petéfi S. utca csomdpontjdban, utana allapot
............................................................................................................................. 129
Szimuldcios nézet 3D-ben, szimuldcids futtatdsi pillanatkép az Iskola utcardl ........ 130




@
K T’ Magyar Kézlekedéstudomdényi
és Logisztikai Intézet

Alapitva - Since 1938

Tablazatjegyzék

1. tablazat. Jov8kép és célok az interjuk alapjan .....ccvooiiiiiiicc e 19
2. tablazat. Az egyes problémak megitélése a lakossagi kérddivekben ........ccccoeeiiiiiiiiiiin 23
3. tablazat. JarmUlkategoriankénti darabszam a mérési idészak alatt (tavaszi felmérés).......... 26
4. tablazat. JarmUkategdriankénti darabszam a mérési idészak alatt (nyari felmérés)............. 26
5. tablazat. Leggyakoribb utazasi lancok déleldtt (tavaszi felmErés).......cooovvevvieiiiiecciee 27
6. tablazat. Leggyakoribb utazasi lancok délutdn (tavaszi felmeérés)........cccvveviiiiiiicciiecn, 27
7.tablazat. Az iskoldba autdval érkez8k OSSZetetele ... ...cvviiiiiiiiiieieceee e 36
8. tablazat. Dunabogddany lakossdaganak kozlekedési problémai..........cocoveeviiiiiiiiiciiiicee, 45
9. tdblazat. Dunabogddany parkoldsi rendszerének nyari problémamatrixa...........cccccooeveeen, 46
10. tablazat. A dunabogdanyi mobilitasi koncepcid SWOT-elemzése........cccccoveeveevieeciecineennn, 49
11. tablazat. A javasolt eszkdzok (beavatkozasi terlletek) hatdsa a részcélokra............ccooe... 54
12. tablazat. A javasolt Uj gyalogatkelShelyek elhelyezkedése a Kossuth Lajos Uton................ 75
13. tablazat. Dunabogdany kdzponti teriilete: parkoldssal kapcsolatos intézkedési javaslatok 88
14. tablazat. Az intézkedéscsomagok bemutatdsa........cccocvieiiiiiiiic e 115
Mellékletek

1. melléklet. Egyiranyusitas vizsgalata az Altaldnos Iskola térségében




@
K T Magyar Kézlekedéstudomdényi
és Logisztikai Intézet

Alapitva - Since 1938

1. melléklet. Egyiranyusitas vizsgdlata az altalanos iskola térségében

A helyzetelemz6 munkarészek és a helyi érintettekkel tortént konzultaciok kozott az egyik
felmerllt kérdés volt az iskola koruli utcak — elsésorban a Jozsef Attila utca és a Petéfi Sandor
utca — jelenlegi forgalomszabalyozdsanak felllvizsgdlata annak érdekében, hogy az utcakban a
gyalogos és kerékpdros forgalom nagyobb szerepet kaphasson, és az biztonsagosan le is tudjon
bonyolddni. Egy masik szempont volt, hogy az utcak szélessége, illetve az elegendd szélesség
hidnya problémat jelenthet magdnak a jarmUforgalomnak a lebonyolddasaban is.

Kordbban is felmerillt annak a lehet&sége, hogy a Jozsef Attila utcaban egyiranyu forgalmi
rendet vezessenek be, ennek a kérdéskorét jelen koncepcidban is vizsgaltuk. Ezen vizsgalathoz
az ugymond , hagyomanyos” kozlekedési mérndki eszkdzdokon tal korszerld szamitogépes mik-
roszimulaciot is alkalmaztunk.

A mikroszimuldciot tobbféle célra is lehetséges és szokds hasznalni, f6 felhasznalasi terilete
az Osszetettebb csomdpontok, csomodpont-rendszerek, teriletek forgalmi vizsgalata, ahol tobb-
nyire torlédas is eléfordul, jelz6lampas forgalomiranyitas van, vegyes a forgalom, gyalogosok,
kerékparosok, személygépkocsik, tehergépkocsik, kozdsségi kdzlekedési eszkdzok, stb.. Ugyan
Dunabogdany esetében errdl szé sincsen, de ettdl fuggetlendl egy aranylag egyszer(ibb rend-
szerbdl egyszer(ibb kérdésekre szamszer(sitheté valaszokat kaphatunk, amelyek az altalanos
megfontoldsokbdl nem lennének levezethetdk.

A mikroszimuldacié alapja, hogy a figyelembe vett kozuthaldzat igen pontos modellje a valo-
sagnak, tehat a kozutak hossza, a burkolat szélessége, a sebességi viszonyok, stb. pontosan le-
képzésre kerilnek, emellett a jarmdforgalom minden egyes résztvevdje egyesével figyelembe
van véve. Tehat pl. minden egyes személygépkocsi 6nallé egységként szerepel: vagyis onalldan
kozlekedik, dontéseket hoz, interakcidba keril a tobbi résztvevével. A szimulacié egyik legfébb
eredménye éppen ezekbdl az interakcidkbdl adodik: mennyire befolydsoljak egymas haladdasat,
a csomopontban az els6bbségadasi kotelezettség mekkora késedelmet okoz, 6sszességében az
eljutasi id6, a sebesség mennyivel lesz kedvezStlenebb egy elméleti idealis dllapothoz képest.

A 65. dbra a felépitett kdzuthaldzat modelljét mutatja attekinté nézetben, az apro szines
objektumok pedig a rogzités pillanataban éppen a forgalomban részt vevs jarmiveket mutatjak
felilnézetbdl. A 66. dbra e modellnek egy latvanyosabb véltozata, ahol 3D-s nézetben, mintegy
madartavlatbol [athatd a szimulacids haldzat egy valds miiholdképre rahelyezve, ezzel is segitve
az utcak beazonositasat és a kozuti forgalom lebonyolddasanak elemzését.
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65. dbra. A szimuldcios uthdldzat dtnézeti rajza, szimuldcids futtatdsi pillanatkép jarmdivekkel

bR

Forrds: KTI, Dunabogddny mikroszimuldcids modellje

66. dbra. Szimuldcids nézet 3D-ben, szimuldcids futtatdsi pillanatkép jarmdvekkel
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Forrds: KTI, Dunabogddny mikroszimuldcids modellje
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A mikroszimuldcié masik fontos pillére a forgalomnagysagok minél pontosabb ismerete,
melynek érdekében megfelel§ forgalomszamlalasi adatokkal kell rendelkezni a vizsgalando te-
riletr6l. Mint ahogyan azt a helyzetfeltard részben (lasd 3.1.4. pont) is bemutattuk, a relevans
kdzponti helyszineken, a fontosabb csomdpontokban rendszamfelirdsos forgalomszamlalast
végeztlnk, melynek az eredményeit a szimuldcids vizsgalathoz is felhasznaltuk. A vizsgalatunk
szempontjabdl a szamlalasba bevont helyszinek kozil a kdvetkez6 négy csomodpont bir kiemelt
jelent&séggel:

Kossuth Lajos ut—Jozsef Attila utca,

Kossuth Lajos ut—Pet&fi Sandor utca,

Jézsef Attila utca—Kiscuki koz,

Petdfi Sandor utca—Iskola utca.

Ezen csomoépontoknak a szimuldcidéban figyelembe vett forgalomnagysagait a 67. dbra—70.
abra forgalomaramlasi diagramjai mutatjak be. A szimuldcidt a reggeli csucsidészakra, vagyis a
7:30 és 8:00 kozétti fél drdra futtattuk, a megjelenitett értékek mindeniitt fél drds forgalom-
nagysdgot jelentenek. Bdr a forgalom egyéb résztvevdit (pl. autobuszokat, kistehergépkocsikat,
tehergépkocsikat) is figyelembe vettiik a szimuldcids futtatdsok sordn, de az dbrdkon csak a
személygépkocsikat emeltiik ki és vizsgadltuk, mint a forgalom leqgfébb dsszetevdit.

67. dbra. Forgalomnagysdg a Kossuth L. ut—Petdfi S. utca csomdpontjdban, elétte dllapot

Forrds: KTl, Dunabogddny mikroszimuldcios modellje
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68. dbra. Forgalomnagysdg a Kossuth L. ut—Jdzsef A. utca csomopontjdban, elétte dllapot

Forrds: KTl, Dunabogddny mikroszimuldcids modellje

69. dbra. Forgalomnagysdg a Jozsef A. u. —Kiscuki kbz—Ovoda u. csomdpontjdban, elétte dllapot

Forrds: KTI, Dunabogddny mikroszimuldcids modellje
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70. abra. Forgalomnagysdg a Petdfi S. utca—Iskola utca csomdpontjdban, el6tte dllapot

Forrds: KTI, Dunabogddny mikroszimuldcids modellje

A szimuldcid mint eszkdz lehetévé teszi olyan részletek figyelembevételét, mint példaul az a
korialmény, hogy egyes utcdak nem mindenhol elegend&en szélesek két jarm( egy idGpontban
egymassal szemben torténd elhaladdsara, ezért az egyik jarmUnek félre kell allni, és megvarni
a masik elhaladasat. Ezt a korliményt a Jozsef Attila utcaban és a Pet6fi Sandor utcaban is fi-
gyelembe vettink a szimulacid soran, hiszen ez szamottevéen befolyasolhatja a késedelmeket
és az eljutasi id6t is.

A vizsgdlat mddszertana szerint a jelen allapotra érvényes forgalmi viszonyokat, jellemzdéket
(,el6tte” allapot) 6sszehasonlitottuk egy olyan valtozat jellemz&ivel, ahol a Jozsef Attila utca a
Kiscuki koz feldl a Kossuth Lajos utca irdnydba egyiranyu (,utdna” allapot). Ehhez képezni kellett
az Uj forgalmi rendnek megfelel6 forgalomnagysagokat, amely figyelembe veszi, hogy a Jézsef
Attila utcan a Kiscuki koz és a Hegy utca felé tarté forgalmi igény tovabbra is létezik, de csak
mas Utvonalon tudja elérni az Uticéljat. Azt, hogy ez a forgalom honnan érkezik, azt szintén a
rendszamfelirdasos forgalomfelvétel adataibol tudtuk meghatarozni. Ez az informacié volt szik-
séges ahhoz, hogy ki tudjuk jeldIni az Uj Utvonalat és megadni az egyes érintett csomodpontok
megvaltozott forgalomnagysagait.

A Jozsef Attila utca Hegy utca felé tartd irdnyanak forgalomnagysagat nagyobb mértékben a
Kossuth Lajos utrdl jobbra kanyarodok (Visegrad iranyabol érkezék) adjak, ehhez képest fele
ekkora mértékl a Kossuth Lajos utrél balra kanyarodok (Szentendre iranyabdl érkezék) szama.
Azok szamara tehat, akik a Facanos utca, Erzsébet kirdlyné (t, Patak utca irdnyabdl érkeznek, e
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kanyarodasi lehet6ség megszlinése esetén egy létezd lehetdség lenne a Patak utcan és az
Ovoda utcan keresztiil elérni a Jozsef Attila utcat. Ugyanakkor ez egy komoly — szimulacié nélkiil
is ismeretes — problémat vet fel, miszerint a Béke utca érintett szakasza annyira sz(ik, hogy je-
lenleg is csak korlatozottan alkalmas jarmdforgalomra; ugyanakkor néhany utca (pl. Arok utca)
csak ezen keresztll érhetd el, ezért nem szamolhatunk a lezardsaval. A Béke utca forgalom-
nagysaga nem tul jelent8s, azonban amennyiben a Jézsef Attila utca forgalma is részben ide
terel6dne at, az mar nem lenne elfogadhato szolgaltatasi szint, és a forgalom se tudna lebonyo-
l6dni jelentds baleseti kockazat és torlddas nélkil. Ez egyben azt is jelentené, hogy az autdsok
egy relative széles utcardl kényszerllnének at egy rosszabb paraméterekkel rendelkezére.

71. dbra. Szgk. forgalomnagysdgok kiilénbségértékei az ,utana” és az ,elétte” dllapotok
kézétt a reggeli csucsféloraban (csékkenés: zéld, névekedés: piros és sarga)

Forrds: KTl, Dunabogddny mikroszimuldcios modellje
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72. abra. Forgalomnagysdg a Kossuth L. ut—Petdfi S. utca csomdpontjdban, utdna dllapot

Forrds: KTl, Dunabogddny mikroszimuldcids modellje

73. dbra. Forgalomnagysdg a Kossuth L. ut—Jdzsef A. utca csomdpontjdban, utdna dllapot

Forrds: KTI, Dunabogddny mikroszimuldcids modellje
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74. dbra. Forgalomnagysdg a Jézsef A. utca—Kiscuki kéz—Ovoda utca csomdpontjdban,
utdna dllapot

Forrds: KTI, Dunabogddny mikroszimuldcids modellje

75. dbra. Forgalomnagysdg a Petdfi S. utca—Iskola utca csomdpontjaban, utdna dllapot

Forrds: KTI, Dunabogddny mikroszimuldcids modellje
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A szimulacioban tehat eleve azzal a feltételezéssel éltiink, hogy a Béke utca igénybevételét
valamilyen forgalomtechnikai beavatkozassal megakaddlyozzdak, és oda tovabbi forgalom nem
terel6dhet at. Ebbdl addddan a Jozsef Attila utca Kossuth Lajos Ut feldl érkezé forgalmat a Petdfi
Sandor utca veszi at. Ezeket a valtozasokat attekint§ térképen a 71. dbra mutatja be, a 4 db
kiemelt csomépont abszolut forgalomnagysdagai pedig a 72. dbra—75. dbra kivagatain lathatok.

Az ,utdna” allapot szimuldcids futtatdsaibol kinyerheté eredmények alapjan a kévetkezd
megallapitasok tehetdk:

— aziskola eléréséhez jelenleg hasznalt Jézsef Attila utca—Kiscuki kdz Utvonal helyett a
Pet6fi Sdndor utca—Iskola utca Utvonal lesz haszndlatos; ez dtlagosan minden jarmu-
nek kb. 300 m-es Utvonalhossz-novekedést okoz; ez rendszerszinten mindodsszesen
2%-os forgalomndvekedést jelent, de a romld tendencia egyértelmd;

— a Petdfi Sdndor utca forgalomnagysaga a mai helyzethez képest mintegy kétszeresére
ndvekedne, mikdzben a Petéfi Sandor utca Uttestjének atlagos szélessége is, a Jozsef
Attila utcdéhoz hasonld, és a két utca hasonld problémakkal kiizd ma is;

- aforgalom névekedésének kovetkeztében a Pet6fi Sdndor utcabdl a Kossuth Lajos Utra
torténd kikanyarodas becsilt idészikséglete a jelenlegi atlagos 6 masodpercrél kb. 10-
12 masodpercre novekszik, amely mar a szolgdltatasi szint érezhet romlasat jelenti;
ezzel egyUtt a Kossuth Lajos utrdl a Pet6fi Sandor utcdba torténé kanyarodds varha-
téan tovabbra sem lenne problematikus (lasd a 76. dbra és a 77. dbra kivagatat);

76. dbra. Atlagos vdrakozdsi idék a Kossuth L. ut—Petdfi S. utca csomdpontjdban, elbtte dllapot

Forrds: KTI, Dunabogddny mikroszimuldcids modellje
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77. dbra. Atlagos vdrakozdsi id6k a Kossuth L. ut—Petdfi S. utca csomépontjdban, utdna dllapot

Forrds: KTl, Dunabogddny mikroszimuldcids modellje

— az Iskola utcaban, illetve az iskola parkoldéjaban érdemi torlddas valdszinUsithet6 az
iskolakezdés el6tti csucsidében, hiszen a mai szinthez képest nagyjabol 80%-kal tobb
autd probal majd megdlini — legalabb rovid id6re, a gyermekek kiszallasanak idejére
(lasd a 78. dbra kivagatat).

Lathato, hogy a Jozsef Attila utca egyirdnyusitdsdt a reggeli csticsidére elvégzett szimuldcids
vizsgdlataink nem tdmasztottdk ald. Egyéb szcenaridkat nem vizsgaltunk szimulacidval — a szi-
muldcié hasznalata egyébként sem szerepelt a munkatervben —, azonban néhany 6sszefliggést,
kovetkeztetést anélkil is le lehet vonni.

1. Amennyiben a Jézsef Attila utca a Kossuth Lajos Ut fel6l az Ovoda utca felé lenne
egyiranyu:

e ElSny lehetne, hogy a Kossuth Lajos utca fel6l megkozelithetd a Kiscuki koz,
ezért az Iskola utcai oldal nem lenne tulzsufolt.

e Ugyanakkor a Kiscuki kozt elhagyd jarmivek az Ovoda utca vagy a Hegyalja
utca felé tavozhatnanak, igy a forgalom mindkét esetben lakoutcakat venne
igénybe a f6uti Patak utca—Jozsef Attila utca és a Jozsef Attila utca—Pet6fi
Sandor utca szakaszok helyett.
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2.

e A Hegy utca feldl érkezd, reggeli munkaba jard forgalom szintén nem tudna
kdzvetlenll elérni a Kossuth Lajos utcat, hanem az emlitett mellékutakon
kényszerilne haladni.

e Az Ovoda utca felé induld jarmivek bekényszeriilnének a Béke utca kritikus
szakaszara, és nem latszik olyan forgalomtechnikai megoldas, amely ezt meg
tudna akadalyozni.

e Bar a Petd6fi Sandor utca csomdpontja kevésbé lenne terhelt, Osszességében
tobb lakdutcaban és hosszabb szakaszon névekedne a forgalom nagysaga.

A délutaniiddszakban a csucsid6 sokkal jobban elhuzédik, kevésbé lenne koncentralt
a forgalomnagysag, ugyanakkor az elterel6dés problémakdre ugyanugy fennall.

Mindezekbdl az kévetkezik, hogy a Jozsef Attila utca egyirdnyusitdsdt nem javasoljuk,

ugyanis az jelentds szamu uj problémdt generdlna. Ezért a Jozsef Attila utca forgalmi rendjét az

alabbi mddon javasoljuk kialakitani:

78.

kétiranyu forgalom megtartasa;

bevonas a Tempo30 dvezetbe, tovabba a Kiscuki kbznél a 20 km/h sebességkorlatozas
megtartdsa indokolt lehet;

megallasi tilalom fenntartdsa a Kossuth Lajos utca fel6li elsé 20 méteren, és e tilalom
kiterjesztése a masik irdnyra is; a féuttél mért 20 méteren tul varakozasi tilalom elren-
delése az Ovoda utca / Kiscuki koz csomépontjaig;

kerékparos nyom kijeldlésének lehetdsége.

dbra. Szimuldcios nézet 3D-ben, szimuldcids futtatdsi pillanatkép az Iskola utcdrdl

Forrds: KTI, Dunabogddny mikroszimuldcids modellje
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Felmerilhet a Pet6fi Sdndor utca egyiranyusitasa is, mely estben az aldbbi kovetkeztetéseket
lehet levonni:

1. Amennyiben a Petéfi Sandor utca a Kossuth Lajos ut fel8l az Iskola utca felé lenne
egyiranyu:

e El6ny lenne, hogy a reggeli, iskoldba érkez6 forgalom nem lenne akadalyoz-
tatva az Iskola utca kdzvetlen elérésében, nem kényszerllne atterel6désre
a Kiscuki koz feldli oldalra.

e Jelent8s hatrany lenne, hogy az Iskola utcat csak a Tancsics Mihaly utca vagy
a Hegyalja utca felé lehetne elhagyni, tobb szaz méter hosszon lakoutcakat
terhelve.

o A Jozsef Attila utca lenne az egyik utca, amerre tavozni lehetne a Hegyalja
utca feldl, tehat ott a jelenlegi dllapot tovabb romlana.

o A Jozsef Attila utca egyirdnyusitasahoz képest elény, hogy a beavatkozas
nem lenne hatdssal a Béke utca kritikus szakaszara.

2. Amennyiben a Pet6fi Sdndor utca az Iskola utca fel6l a Kossuth Lajos ut felé lenne
egyiranyu:

e Mivel a jarmUvek nem tudndk az iskola eléréséhez jelenleg hasznalt parkolét
elérni a Kossuth Lajos utrol, mas utvonalat kellene keresnitk (hasonldan a
Jozsef Attila utca egyiranyusitasanak esetéhez).

e A megkdzelités torténhet az Kossuth Lajos utrél az Arpad Utra torténd balra
kanyaroddssal: ebben a csomdpontba azonban nincsen a kanyarodast el6-
segit6 forgalmi sdv, igy ez a forgalom akaddlyozhatnd a Kossuth Lajos utca
mint f&irdny forgalménak alakuldsat, réadasul terhelné az Arpad utca—Tan-
csics Mihaly ut—Pet6fi Sandor utca Utvonalat.

e Masik lehet8ség az iskola megkozelitése a Jozsef Attila utcan at a Kiscuki kéz
felél torténhet, ennek az Utvonalnak a forgalmat még inkdbb novelve.

e Amennyiben a Kossuth Lajos ut fel6l a Pet6fi Sandor utca és a Herr Cuk-
raszda sem lenne kdzvetlenll megkozelithetd, az a cukraszdanak érzékel-
het6 és mérhetd hatranyt is okozhat.

Osszességében azt a kovetkeztetést vonhatjuk le, hogy a jelenlegi allapot a leginkabb ked-
vezd a terllet intézményeinek megkozelithetsége szempontjabdl, ahol a Jozsef Attila utca és
a Petdfi Sdndor utca a kétirdnyu fogalom mellett kdzel egyenlé mértékben vesz részt a megje-
lend forgalomnagysag lebonyolitasaban. Ugyanakkor a Pet&fi Sandor utcaban is a Jozsef Attila
utcaéhoz hasonlé forgalmi rendet javaslunk, vagyis a Kossuth Lajos Ut torkolatatdl 20 méter
hosszon mindkét oldalon megallni tilos, utdna az Iskola utcdig varakozni tilos szakaszok kijelo-
|ését. A Pet6fi Sandor utca is része lenne a Tempo30-as zonanak, amely egyébként folytatédna
a Hegyalja utca felé is.




